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Auszeichnung als
Fahrradfreundliche Kommune
in Bayern

Re-Zertifizierung

STADT Fahrradfreundliche
ASCHAFFENBURG | Kommune in Bayern

2025 - 2031

REZERTIFIZIERUNG

URKUNDE

Im Namen des Freistaates Bayern

verleihe ich der

Stadt Aschaffenburg

die Auszeichnung

{Rezertifizierung)

.Fahrradfreundliche Kommune in Bayern”

fiir die Zeit vom 23.01.2025 bis 31.12.2031
Miinchen, den 23. Januar 2025

Bayerischer Staatsminister fiir
Wohn Bau und Verkehr

Christian Bernreiter, MdL
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Tagesordnung und Zeitplan

10:15 bis 11:45 Uhr: Begrufung
Holger Schmidt Stellvertretender Geschaftsfuhrer der AGFK Bayern
Jurgen Herzing Oberburgermeister der Stadt Aschaffenburg

10 Jahre Radverkehrskonzept in der Stadt Aschaffenburg
Daniel Altemeyer-Bartscher Amtsleiter fur Stadtplanung und Klimamanagement
Jorn Buttner Sachgebietsleitung Verkehr, Radverkehrsbeauftragter

11:45 bis 13:00 Uhr: Mittagessen

13.00 bis 15:00 Uhr: Fahrradtour durch Aschaffenburg
Vorstellung von Praxisbeispielen

15.00 bis 16:00 Uhr: Kleine Pause und Abschlussbesprechung




Ein Hinwels vorab:

Es werden Fotos gemacht!

Wenn jemand damit nicht
einverstanden ist, bitte bel
Frau Stenger melden.




Prasentation der Stadtverwaltung

1. Stadt Aschaffenburg
Raumliche Ausgangslage

Das Radverkehrskonzept 2015
als Grundlage der Radverkehrsforderung

Bisherige Umsetzungen und aktuelle Projekte
der Radverkehrsforderung

Resumée und Ausblick
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72.918 Einwohner, Einzugsbereich von ca. 150.000 Personen

( =] was ist neu? :'e':_ @ Direkt zur Flurkarte | (@ Zeitreise ) Rudolstadt,

limenau c

Saalfeld /Saale

Meiningen

! “Giaken Fulda_
“Wetzlar

Butzbach o r’l ) '.'_"-' | .\'}“
et f Bad h’::-||_||\;‘:'|r;~ Bad Neustadt':'-_ = o L.'f:r'r-rge B:é:rg_e?___ . . % / . . .
i ,ad Saale . T \ /" _Neustadtb.Coburg B
i Sl e ; o ] G —— 3 I T e
Budingen _ J Schwarze Berge / i \ Y L 1 ) -4
Bad Homburg vor Nidderay I / L -: g ‘-§.Cnhurg oy | \ s o
der Hohe a B o \ 1| tegflye \ "_:".
 Idstein Bad Vilbel ] o} ¢ ) ﬂ 9Bad Kissingan T by 3
Taunusstein o Gelnhausen f /f ¢ '{L htenfel
3 S Frankfurt _ : Ny ic tgp‘\s
; oReM— am Main Py M \ LA e 8574 —
Wiesbaden _amTaunus© /4 Alzenau N v L V7 Nt \
o LA § | | i \,
: ' NS Schweinfurt 0 1/
Riisselsheim \ 2 /Lr S 1 X \l ! Oberfranken
= : Rodgaus alis 7 hra.Ma o \."\5:___,_,_,/' T ] - \ 1
A am Main \ A h’f_f/b ‘GLO ra.Main allh) o R (' g/ e
Mainz gll= A = Bkt \{W ) 2 \ _— \ ]
Ingelheim “""“'.l“"”_ 7 Wk ¥ \ \’\ \{ ¥z dB-awe"Eh
am Rhgin Walldorf \ '-\ u]"~—-' _.-'/ 'J, l‘-. ) =~
. b { \ \, | ( | .’:ﬂ\Bamberg Hummelgau
_‘__._L armstadt \ L -\\\ ; { N i ;. *

Griesheim

| \\f o l"\ ,--'/ 3 .III' JJf\__,/-
2 TR o5 b_o_\Wufzburg = }, : N Loy

i ~ /? AN n
i —— s h A7 {0
| \ aningen Steigerwald—. ?.,Forchhaim !
\ N\ = ;
” ~ ) J wJ W ¥ "“’\-\‘_ "-_ 7 4 Vefdens!e;iner @
interer . A% v/ : A ALALS
2 R AD ¥ . Aisch d )
Wormse Lampertheim Odf_’ﬂ Wﬂ‘lld._ ] .'.-l \“ 5 ngﬂ F ;'J J e
i = S ' s Iy \ H H ] ol { .
Frankenthal Weinheim , - ' & ) I'-_._ ETZD?EI'IBUTBC Qq_"_'f-'# g [ ( :
Frankenthal a s | ; [ -, h
(Ptalz) | © . } < I ; ““\ X ™~ Lauf a.d.Pegnitz g,
alz) ' Mannheim 9 7% |\ Windsheimer = Fur‘th - T e i
) Bad ’\-".-"'l:|e|'-‘.||.-"!!'|]' e .: [ BUC!H‘ R > \ __Numberg

=

autern _Heidelberg ™\ /r)- p erndur‘ﬁio Lorenzer h@

Schifferstz l11 Schwetzingen'C ‘---.\ A Re,chswg;d Altdorf b:Niirn!

Listadt an 3 ‘/ l f { =
Neinstrale i &Mosbach /o / _schwabach\\ﬂl
(LR SPEYEr=¢ockent S ( \ Ansbach- o LY e S s
ET-a— \ I LPS e B S heumar
- 4 b | ‘Roth ;
© Daten: Ba)’erlsche \u’ermessungsver\'valtu ~ Ea;l:kan:e Web Vektor Standard | UTM > 32U 539076 5545059 'Fra nk}n h;j h e e A Uf B S(mdp\ Jrl' =N




a8 STADT
ay ASCHAFFENBURG

Hohes
Mobilitatsbedurfnis
auf kleiner Flache

Einpendler:innen
33.570

Auspendler:innen
16.750

Bevolkerungsdichte
1.167 pro km?

L

%
 Gdg. Karlstein aMain

Dflaumheim

Reichenbach

Rilckersbach
Sternberg

Oberafferbach

Steinbach

Niedermnberg

Feldkahl

&

Wenighdsbach
Johannesherg g :
Milnchhof Sailauf
Unterafferbach y
Gravensiein Bis
Hasbach
Frahnh
_,P‘f"l;h":?_'_' H=_,g__6'ﬁ_ -
~ Hosbach
367 b
3
Schmerienbach !
Winzenhohl

Sulzbach a.Main

Haibach Gde.B

Griinmorsbach

N enberg

SalzleckanhGhe

Benzberg

Ebersbach

Leidersbach



STADT
ASCHAFFENBURG

Ringstrae fur Kraftfahrzeuge Innerer Ring
ca. 2,5 km Durchmesser ca. 1 km Durchmesser
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Keine traditionelle Fahrradstadt
topographisch bewegtes Gelande

Stadt der kurzen Wege
Kernbereich ca. 2,5 km @
Weniger < 5 km

in alle Stadtteile

Radiale Netze
auch beim Radverkehr

(60EZ L5) 115 puniHIUS

Glagey,
ach g
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Mobilitatsbefragung — Stadt Aschaffenburg

3.3.2 Verkehrsmittelwahl seit 1982

Verkehrsmittelwahl
- Historie -

9%

0%

HHB 2012

Abbildung 3-23:  Verkehrsmittelwahl seit 1982

Modal-Split der Aschaffenburger Bevélkerung im Vergleich
Grundlagen: Haushaltsbefragungen 1982 / 1995/ 2013

Motorisierter
Individualerkehr

FulRgénger

Radfahrer
Bus / OV

Politische
Zielsetzung

Starkung des
Umweltverbundes,
Erhohung des
Radverkehrsanteils

20 % in 2025

25 % in 2030

Neue
Modal-Split-
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Verkehrsentwicklungsplan Innenstadt
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DAS RADVERKEHRSKONZEPT .
GRUNDSATZE, NETZHIERARCHIE UND QUALI TATSSTANDARDS

Aufgabenstellung

Im Jahr 2012 wurde das Biiro

plan & rat aus Braunschweig zusam-
men mit PGV-Alrutz aus Hannover
als Planungsgemeinschaft beauf-
tragt, ein Radverkehrskonzept fir
die Stadt Aschaffenburg zu erstellen.
2015 wurde das Konzept femtigge-
stelit und vom Stadtrat beschilossen,

Die Aufgabenstellung, wie sie in
dem Bericht sefbst definiert wurde.
bestand darin, das Radverkehrskon-
zept, welches in groben Zlgen sus
dem Verkehrsentwickfungsplan von
2002 schon vorlag, unter den aktuel
len Rand- und Rahmenbedingungen
sowie gesamegesellschaftlichen Ent
wicklungen weiterzuentwickein und
ein Handiungs- und MaBnahmen-
konzept (baulich, organisatorisch,
kommunikativ) mit Dringhchkeits-
stufen, Kostenansdozen und einer
Zeitplanung vorzulegen. Ziel war
und ist es weiterhin, den Radverkehr
in Aschaffenburg attraktiver und
sicherer zu machen, eine Anderung
des Modal Split zugunsten des Rad-
werkehrs zu erreichen und somit
auch sinen Beitrag zum Klimaschutz
Zu leisten.

Hierarchisch gestufies
Radverkehrsnetz

Um ein durchgingiges Radwege-
netz mit einheitlichen Ausstattungs-
standards zu erreichen, wurden in
einem ersten Schritt alle Radweg-
beziehungen nach Hauptrouten
und Freizeitrouten priorisiert und so
eine Netzplanung anhand wichtiger

Quell- und Zielpunkte fur das Stade-
gebiet erseelit

So entstand ein hierarchisch gestuf
tes Radverkehrsnetz, bestehend aus
drei Kategorien mit jeweils spezifi-
schen Anforderungen und Qualitts-
merkmalen.

Anhand dieser Qualititsstandards
wurden in einem nachsten Schritt
alle Radwege auf Mangel geprift
und daraus schiiedlich ein Mak-
nahmenkataiog erswelit, wo welche
Mangel zu baheben sind, um ein
gualitdtvolles Redverkehrsners zu
erhalten.

Folgende Netzhierarchie
ist definiert:

Hauptverbindung erster Ordnung

Diie Hauptverbindungen erster
Ordnung loder Stadtnetz) sind ein
Raster von durchgehenden Haupt-
verbindumgen (radisle und tanganti-
ale Verbindungen). Wichtige Quellen
{Wohngebiete) und dbergecrdnets
Ziele der Bereiche Beruf, Aushildung
{Hochschule, Schulzentren], Ein-
kaufszentren, Behdrden, Klinikum
Aschaffenburg, Bahnhife bow.
wichtige OPNV-Haltestellen, Gberge-
ordnete Freizeitziele (z. B. Mainufer,
Sportstitren Alleefeld und Stadtoad-
strale) werden miteinander verbun-
den. Hierzu gehart auch die Anbin-
dung der einzelnen Stadmeile.

Qualitatsstandards Hauptver-
bindungen erster Ordnung

Regelmalie nach den
Empfehlumgen far
Radverkehrsanlagen (ERA)

01% alltagstauglich (ebane
Oberflache, sozial sicher)

maglichst keine gemeinzame
Fihrung mit dem Fulverkehr
bei hoher Frequenz

keine Fihrung .Gehweg ¢
Radfahrer frei”

0{@ Fihrung dber
Fahrradstralen maglich

Hauptverbindungen
zweiter Ordnung

Die Hauptverbindungen waiter Ord-
nung verbinden die typischen Ziele
suf Stadeteilniveau (Schuben, Stadt-
teilzentren, Versorgungseinrichtun-
gen, Freizeitzielel miteinander.

Ausbaustandard

Es wird empfohlen, sich auch fir die
Hauptverbindungen zweiter Cird-
nung an den Regelmalen der ERA zu
orientieren, in Einzelfallen konnen
die ERA-Mindestanforderungen
angewandtwerden.

Bei den Hauptverbindungen
zweiter Ordnung sind folgende
Fithrungen maglich:

gemeinsame Fihrung mit
dem Fulverkehr

Fihrung .Gehweg /
Radfahrer” frei

Cﬁ) Fihrung iber Fahrradstralen

Freizeitwverbindungen

Angekniipft an die Verbindungen
aus dem Umland (z. B. Strietwald/
Pfaffengrund, Hisbach, Soden,
Sulzbach a. Main, Stockstadt,
Mainaschaf) fihren die Freizeit-
verbindungen meist abseits des
Stralenverkehrs. teilweise Wirt-
schaftswege nutzend, bis in die

touristisch interessante Innenstadt.

Die bestehenden Landkreisrouten
und die konzeptionelien |deen

zu ginem .Grinen Rad” aus dem
stadtischen Landschaftsplan (2008)
wurden aufgegriffen.

Landschaftiich besonders hervor-
zuheben sind der Main-Radweg,
der Aschafauenweg, die Wege
durch die Fasanerie und die Kieine
Schinbuschalles Richtung Park
Schonbusch.

Ausbaustandard

Auch fiir Freizeitverbindungen

gelten die Regel- und Mindestmale

nach der ERA. was entsprechende
Breiten anbetrifft.

Es geften auch die weiteren Quali-
tatskriterien mit Bezug zur Barrie- 3
refreiheit, Oberfischenbeschaffen- | " —
heit. baulichen Detsils, Verknipf | ﬂ"‘rﬁ( =
ung mit dem OPNV. Hinzu kem- | f
men weitere Anforderungen p
wie |andschaftlich atrraksive |
Streckenfihrung, magfichst |
Fiihrung shesis des KizVer |
kehrs und moglichst Aus-
stattung mit einer Weg-
weisung.

Radverkehrsnetz Azchaffenburg
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DAS RADVERKEHRSKONZEPT . Inhalte
SCHWERPUNKTE DER RADVERKEHRSFORDER UNG

VERKEHRSSICHERHEIT UND
PROBLEMSTELLEN
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STRUKTURELLE UMSETZUNGEN StrUkture"e
ENTWICKLUNG HAUSHALTSMITTEL RADVER KEHR Umsetzu ngen

PLANSTELLEN in Vollzeit

Radverkehrsbeauftragter Bauingenieur
Radverkehrsplanung

Finanzielle Ausstattung:
Haushaltsmittel Radverkehr

Haushaltsmittel bis 2021

1.000.000,00 €

750.000.00 €
500.000,00 €
W investiv
[l unterhalt
250.000,00 €
@tasnEy
I I I Einwohner
0.00 € - = - ] S ] = = - -
3012 2013 3014 2015 2076, 2017 2 '

Dipl-Ing. Jérn Biittner M. Eng. Tobias Helt e S ERDI S e
seit April 2017 in Vollzeit seit Oktober 2013 in Vollzeit
Aufgaben: Aufgaben:
Offj zentraler Ansprechpartner dﬁj bautechnische Planung
ﬁ% konzeptionefle Planungen im Detaiflierung und Vertiefung
Stadtplanungsamt Zentraker Ansprechpartmer

Projektsteuerung und Abstim- Ufﬁl Betreuung und Umsstzung von
mung der Malnahmen BaumaBnahmen

Ofo Offentlichkeitsarbeit 01% Ausschreibung von
Bauleistungen
Oﬁj Betreuung Fahrradforum
Berreuung der Haushalts-
C% Vertretung in der AGFK stelle Radverkehr

Ofb und vieles andere mehr

Es geht aufwdris_.
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3.25 Mio. €

Investitionen zur
Radverkehrsforderung

1,0 Mio. jahrlicher
Haushaltsansatz fur

. Investiv
[ Unterhalt

Finanzielle Ausstattung:

Haushaltsmittel Radverkehr
1.000.000,00 € z TR T e o
750.000,00 £
500.000,00 € . P R = i =
250.000,00 € I I : I [N
0,00 € i I- I- I- I- m m = m = |

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
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STRUKTURELLE UMSETZUNGEN
DAS FAHRRADFORUM

Grundsatze

Diaz Fahrradforum ist Machfolger
des AK Radverkehr, der die Erarbei
tung des Radverkehrskonzepts
unterstitzt hatte. Dieser Arbeits
kreis hatte daher seine Arbeit mitc
Fertigstellung des Konzeptes

Ende 2014 beendet

Aufgaben

Daz Fahrradforum hat die Aufgabe,
den Planungs- und Verkehrssenat
in allen den Radverkehr betreffen
den Angelegenheizen und Fragen
zu beraten. Der Planungs- und Ver-
kehrszenat soflte in allen Fragen
des Radverkehrs eine Bewertung
des Fahrradforums einholen.

Die Tatigkeit des Fahrradforums
erstreckt sich insbesondere auf
die Umsetzung der Malnahmen
aus dem Radverkehrskonzept

der Stadt Aschaffenburg.

Durch die erste Situng als dauer
hafee Institution in der Stade Aschaf-
fenburg vom Cberblrgermeister
installiert, soll das Fahrradforum

die Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes eng begleiten.

Es gt in der Regel zweimal jahrlich.

Mitglieder

» Oberbdrgermeister

* Zweire BOrgermeisterin

* Dritter BEGrgermeister

» Stadtrat:
e einfe Vertreter*in Fraktionen
wund Gruppierungen

= Stadtwverwaltung:
Referemt*innen, Stadtplanungs-
amt, Stralenverkehrsbehdrde,
Tiefoauamt, Umweltami,
Behindertenbeauftragte

» Stadtwerke f Verkehrsbetrieb

= ADFC
= VCD
» Handelsverband Bayern

Mitglieder des Fahrradforums bei der Hauptbereisung der AGFK-Bayern 2017

= HK

= Senigrenvertretung

= Bl familienfreundliches Radeln
» Polizeiinspektion Aschaffenburg
* Landratsamt Aschaffenburg

» Ltaatliches Bauamt Aschaffenburg
» Stadtbau Aschaffenburg GmbH
» Stadtjugendring

= Bayerische Verwmaltung der stastli-

chen Schidsser, Garten und Seen

Entwicklung

2012 - 2013
Arbeitskreis

FuBgangerzone

2014 - 2016
Arbeitskreis
Radwverkehrskonzept

Seit 2016
Fahrradforum
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STRUKTURELLE UMSETZUNGEN

AGFK

Die Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Kommunen in Bayermn
&. V. {(AGFK Bayern) ist ein Netzwerk
bayerischer Kommunen, das 2012
wvon 38 Grindungsmitgliedern und
malgeblicher Unterstitzung der
Eayerischen Landesregierung ins
Leben gerufen wurde. Aschaffen-
burg war damals bereits Gron-
dungzmitglied.

Um den Titel _fahrradfreundliche
Kommune” tragen zu dirfen und
damit dauerhaft Mitglied dez Ver-
einz zu bleiben, war es erforderfich,

|

bestimmte Kriterien zu erfillen und
diese bei einer Bereisung der Kom-
mission vorzustellen.

Sarzh Gurtenberger, Geschafrsfihre-

rin der AGFK Bayern e. V.. zeigte sich
won den Verdnderungen angetan:
Aschaffenburg hat eindrucksvell
gezeigt, dass es emnst gemeint ist

In den vergangenen 24 Monaten hat
sich viel getan; hervorzuheben sind
w. 8. das klare Konzept zur Radver-
kehrsforderung, die umgesetzten
InfrastrukturmaBnahmen und das
offensive Marketing fiir ein fahrrad-
freundliches Klima. Mit der Einstel-
lung des neuen Radverkehrsbeauf-

AGFK Preisverteihung 2017 in Augsburg

tragten |Grn Buttner hat die Stadt
auBardem gezeigt, dass sie auch
weiterhin an giner Verbesserung
arbeitet. Gerade diese langfristige
Pianung ist fiir uns ein entschei-
dendes Qualicdtskriterium.”

Aber es wurden auch Bereiche
genannt. an denen noch Hausauf
gaben zu erledigen sind: 50 nannte
die AGFK-]ury die Radwegweisung
sowie einen Winterdienstplan, der
priorisiert und fiir den Radfahrer
einsehbar sein solite. Auch beziglich
der Radwegebenutzungspflicht und
dem Baustelienmanagement sind
noch weitere Anstrengungen und

Verbesserungen erforderlich.

[

Grundungsmitglied seit 2012
AGFK BAYERN: AUSZEICHNUNG ASCHAFFEN BURGS ALS FAHRRADFREUNDLICHE STADT

dliche
Fahrradfre_un
i ENBURG Kommune in Bayern
ASCHAFF 2025 - 2031

REZERTIF\Z\ERUNG

Befahrung des Radnetzes im Rahmen der AGFK-Hauptbereisung am 25.09.2017
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Bauliche Umsetzungen
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BAULICHE UMSETZUNGEN AN RADHAUPTVE RBINDUNGEN

ALEXANDRASTRARE

Vorher: Nachher:

grofie Verkehrssicher- Sicherheit und selbsthewusste
heitsprobleme durch Erkennbarkeit durch

ofb beidseitiges Parken ofé breits Radfahrstreifen
Cﬁ) zu schmale Schutzstreifen O% gute Sichtbarkeit und

eindeutige Fihrung
Cﬁ schlechts Sichtbarkeit und
unkfiare Fihrung Rotmarkierung von
Konflikestallen
Oﬁ) grole Gefahr durch Fihrung
cﬁ Plw-Stellpldtze sind entfallen
bzw. Sicherheitstrennstreifen
u bestehenden Parkstinden
eingerichtst

~ VORHER

Alexandrastralie vorher, sus Blickrichtung Kreisverkehr an der Sandkirche

NACHHER

Alexandrastralie nachher, aus Blickrichtung Kreisverkehr an der Sandkirche

Erstes groRes Projekt der
Radverkehrsforderung 2017
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BAULICHE UMSETZUNGEN AN RADHAUPTVE RBINDUNGEN
ALEXANDRASTRARE

R i -
Der Umbau der AIexandrastrafSe P VORHER
am inneren Ring war wegen des

Wegfalls von Parkstanden

umstritten und wurde im Stadtrat nur

mit knapper Mehrheit beschlossen.

I:UDJEDL.“ [T |
\ ....Jw.L .I
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BAULICHE UMSETZUNGEN AN RADHAUPTVE RBINDUNGEN
RUCKBAU DER SCHILLERSTRARE

Vorher: Nachher
wvierstreifige Kfz-Trasse Vervollstandigung der
durch den Stadteeil Damm Ringstrale durch Neubau

des _ Nordrings™

geringe Lebensgualitét durch Oﬁ Rickbau der Schiflerstralie Cﬁ? Erhéhung der Verkehrs-
hohe Verkehrs- und Lérmbe- durch Fahrstreifenredu- sicherheit und Reduzierung
lastung und Lufoverschmut- mierung von vier auf zwei der Trennwirkung

Zung Fahrstreifen

Erhdhung der Lebens- und
geringe Verkehrssicherheit Einflhrung breiter Aufenthaltzqualitat im
durch hohe Geschwindigkei- Radfahrstreifen Stadtteil Damm
ten und Schwerverkehr

C&) Werkehrzverlagerung
Cﬁ hohe Trennwirkung auf den Mordring
der Kfz-Trasse

VORHER

VORHER .. NACHHER

Ubergang des neuen, breiten Radfahrstreifens in den Altbestand an der Mihistralle Worher: SchillerstraBe im Bereich der Unterfihrung MNachher: Breiter neuer Radfahrstreifen an der
Einmindung der Linkstrale
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Durchgangige
Radverkehrs-
anlagen

——
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BAULICHE UMSETZUNGEN AN RADHAUPTVE RBINDUNGEN
SCHILLERSTRARE - DYROFFSTRARE - BOPPS TRARE

Vorher: Nachher:
grofie Verkehrssicher- Verkehrssicherheit und Forderung
heitsprobleme durch Fulk- und Radverkehr
Oﬁ zugeparkte Gehwege flhren Oﬁ Kfz-freie Gehwege Rotmarkierung von
zu Ausweichen mit Kinder- Konfliktstellen
wagen und Rollator auf die Dﬁ? breite Radfahrstreifen
Fahrbahn Sicherheitstrennstreifen zu
gute Sichtbarkeit und bestehenden Parkstanden
Oﬁ) zu schmale Schutzstreifen eindeutige Fihrung wurden singerichtst

grofe Gefahr durch Fahrung
direkt neben parkenden KFZ
{..Dooring-Unfalie™)

NACHHER

Ereiter Radfahrstreifen in i
Richtung Damm-Mitte TR j

VORHER

5

Meuer Radfahrstreifen und Parkstdnde in der SchillerstralBe Aufgehobene Parksténde auf dem Gehweg
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BAULICHE UMSETZUNGEN AN RADHAUPTVE RBINDUNGEN

FRIEDRICHSTRARE

Vorher:

3 Fahrspuren fir Kfz (ca. 8,0 m),
Minimale Verkehrsflachen

far FuBgangerfinnen [ca.1.45 m)
und Radfahrende (ca. 1.05 m)

C&) grofie Konflikte und Unfalle im
zu schmalen Seitenbereich

kein kontinuierliches Voran-
kommen fir Fubgdnger*innen
oder Radfahrende migiich

zusatzliche Einschrankungen
durch parkende Kfz und
Gastronomig

NACHHER

Ein gesicherter Radfanrstreifen bietet (Freie Fahrt”™ und Trennung vom Fulverkehr!

Nachher:
Verkehrssicherheit durch
Trennung der Verkehrsarten

Cﬁ Sicherheit fir FuRganger*innen
auf dem Gehweg und
Radfahrende auf dem durch
Leitfahnen gesicherten
Radfahrstraifen _protected
bike lane”

bauliche Verhinderung
won Falschparken

LALH

Cﬁ- bessere Sichtbarkeit und
eindeutige Fihrung

Oﬁ Rotmarkierung von
Konfliktstellan

Massive Behinderungen fur
FulE- und Radverkehr



Goldbacher StraRe B 26
Neue Radverkehrsfuhrung
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L H
GroRostheimer Strale
,protected bikelane”

Schlofiparkplal
Suicardussirafia
gesperrt
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s

GroBostheimer Strafle
,protected bikelane”

i
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Darmstadter StraRe
,protected bikelane”
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Darmstadter Stralle B 26
Neubau Geh/Radweg

e
Staatliches Bavamt
Aschaffenburg

B 26 Neubau Geh- und Radweg zwischen Auweg und Stadion (AB)

Ausgangssituation
ol M5 ASCHAFFENBURG

¢ | —— Heuptrerbindung 1. Crdnung
o= wem Clarchiahrung 1. Owdnong - Fullgdagerzona

Hauptradbindung 2 Ondung

Dusrchiahning 2. Odrdnung - Fulgagersana

WimSChwEgSremendung 2 Cronung
——— Frolzatvarkindung

=t Toptt Carwn > Wikl
d wul-m—mﬁqm Geatachnk

i Radweg Auweg-Stadion

"s —>derzeit Radhauptverbindung 2. Ordnung
Sﬁm — Aktualisierung zur Radhauptverbindung
v ASCHAFFENBU G 1. Ordnung fur Alitagsverkehr geplant

Auszug Radverkehrskonzept Stadt Aschaﬁenburg 2014/ 2015

Sitzung Planungs- und Verkehrssenat Stadt Aschaffenburg - 17.01.2023
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Darmstadter StralRe B 26
Neubau Geh/Radweg

Regelquerschnitt
A-A
Bau-km 0+340

Geh- und Radweg an der
B 26 Auweg - Stadion

om  Asphaltdeckschich
Leerohr fiir Ampelaniage :sphamagsm
rostschutzscl
Beleuchtungshabel
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Mainradweg
ca. 8,3 km

Touristische Routen

Parallelverlauf

mit D5,
Bayernnetiz, :
e , Limes-Radweg *
e =% S

A'Scufg-n..;.';:.__ ¢
~ Attraktive Anbin

. und Kleinostheim o
(25.000 Einwohner)
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Mangel an Brelte Oberﬂache
Fuhrungsform VerkehrSS|Cherhe|t
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Kostenberechnung

Bauabschnitt BA 1 | Bauabschnitt BA 2| Bauabschnitt BA 3

Netto-Baukosten
zzgl. 19 % MwSE. 61.950 € 43.908 € 374.891 € 480.748 €

Brutto-Baukosten
zzgl. 20 % BNK 7600 € 55.000 € 469.600 € 602.200 €
zzgl. 20 % Sich.-Zuschlag 7e00 € 55000 € 469.600 € 602.200 €

Brutto-Baukosten

326.050 € netto 231.092 € netto | 1.973.109 € nctto

2,530,252 € netto |~

388.000 € brutto| 275.000 € brutto| 2.348.000 € brutto

2.011.000 € brutto

543.200 € brutto| 385.000 € brutto| 3.287.200 € brutto| 4.215.400 € brutto .' i ;

158

Sanierung und Ausbau auf 6,2 km

Durchgangige 3,5 — 4,0 m Breite
Glatte Oberflache

Beseitigung Gefahrenstellen
Vorfahrtsberechtigung

I

ASEHAFFENBURG

I'Iul-_l'h'nlc ;).

ity
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BauabschnntZ
Pompejanum - Schlossufer

Bauabschnitt 1
Ri. Mainaschaff
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Bauabschnitt 3
Anschluss Willigisbrucke

Radweg
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Bauabschnitt 3 ‘
Nilkheim o
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Radhauptverbindungen
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Ottostr. / Lange Str.
= im Zuge RSV HU-AB

Desch- !/ Deutsche 5tr.

Bestand

Planung

/
Berliner Allee

Gailbacher Strafle |3

= Verlangerung
Brentano-Achse
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E rSte Fa h rra d Stra Be Was éndert sich in der Fahrradstrafle? @ ig“(\:DHLFFENBURG

6% Radfahrerinnen und Radfahrer diirfen auf der Fahrbahn immer

2 0 1 ? nebeneinander fahren.

6% Das Tempo bestimmt der Radverkehr: Als Autofahrerin und Autofah-
rer missen Sie besondere Riicksicht nehmen. Auch ohne Radver-

B re n ta n O a C h S e kehr vor lhnen gilt: In FahrradstralRen darf nicht schneller als 30 km/h
gefahren werden.

Und das bleibt gleich:

ot Alle Anwohner diirfen wie bisher die Stralken mit dem Auto befahren.

6t Auch der Lieferverkehr bleibtzugelassen.
ok Alle Parkplatze bleiben unverandert.

St Die bisherigen EinbahnstraRenregelungen werden nicht verandert -
Der Radverkehr darf weiterhin in beiden Richtungen fahren. JeT F h d t B
ol DieRegeln fiir die Vorfahrt gelten wie bisher. O"?O i%’?oi; a rra s ra e
o Ricksichtnahme: Nur miteinander - nicht gegeneinander! Oﬁg'%ﬁgrgmsm%ég.%ﬁg
Brent

Herausgeber: StadtAschaffenburg - Juni 2017 2000 rLef" a2 Iy
Al

B YR (N
Ansprechpartner: Jorn Blttner (330-1604) oder Michael Schmerbauch (330-1296) O?O-O?O - Al ?( 2 :‘ L)
radverkehr@aschaffenburg.de e O?O 070 ofo O(O O'?O O?O o]
{ (a) - .- ' 'l la) Y

Die Fahrradroute Brentanoachse verbindet unseren groRen Stadtteil
Schweinheim direkt mit dem Herz der Innenstadt und wird bereits
heute von vielen Radlerinnen und Radlern genutzt. Mit der Einrichtung
von FahrradstraBen in einigen Abschnitten erhoht sich die Qualitit,
Verkehrssicherheit und Attraktivitét dieser Route.

Was ist eine Fahrradstrafie?

Bei einer Fahrradstrale wird die ganze Fahrbahn zum Radweg. Das
Nebeneinanderfahren mit dem Rad ist ausdriicklich erlaubt. Beginn und
Ende einer Fahrradstralle wird durch folgende Schilder verdeutlicht:

Zeichen 244 Zeichen 244a
Beginn Fahmradstrae Ende Fahrradstrafie
Damit im Zuge von Fahrradstralen liegende Grundstlicke und sonstige
erforderlichen Verbindungen auch weiterhin erreichbar sind, wird in der
Regel der Kraftfahrzeug-Verkehrin Fahrradstralen zugelassen:

> : Zusatzzeichen, das
Verlauf der Fahrradroute Brentanoachse ﬁ frei F;?,";:Z;?a“é’: é’u'ﬁff.'

[ Verlauf als Fahrradstralie
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Zweite FahrradstraRe 2019
Deutsche StraRe

Im Zuge der
Radschnellverbindung Aschafftal

schule/ §
Ring-
X Radweg

o vl

2021
&y —,_\:" gx *f 7 /s

Verlauf der Radschnellverbindung
Uber Fahrradstrallen

= * Anschlisse

Hésbach

)] < & Goldbach
Y \‘\ .
LN\ Laufach

Vorfahrt fiir die
Fahrradstraie

Markierungen an
den Abzweigen
verdeutlichen
den Verlauf der
Fahrradstrafie |}




Deutsche StraBe
Aschaffenburg

Ausstattungsmerkmale

Vorfahrt

Rotmarkierungen

in Knotenpunkten

Modalsperren
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Anderung der StVO / VwV

2023

| Zeichen 224 8} Ge- oder Verbot

1, Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeu-
—
Z
L]

Fahrradstrafie

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der

Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn notig,
Beginn einer Fahrradstrafie muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern.

. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt

. Im Ubrigen gelten die Vorschriften aber die Fahrbahnbenutzung und
aber die Vorfahrt.

Deutlich vereinfachte Grundlage zur Anordnung

Zu Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer Fahrradstraie

1 l.

Die Anordnung einer Fahrradstrale kommt nur auf StraRen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte
einer hohen Netzbedeutung fUr den Radverkehr oder auf Strallen von lediglich untergeordneter Bedeutung fur der
Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte, eine hohe Netzbedeutung fiir den Radverkehr setzen nich
voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist. Eine zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte kann sich dadurch
begrinden, dass diese mit der Anordnung einer Fahrradstrafte bewirkt wird.

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr und der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen im Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-
Verordnung darf in Fahrradstral3en nur ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (zZ.
B. Anliegerverkehr). Daher missen vor der Anordnung die BedUrfnisse des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen, die nicht unter die
Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung fallen, ausreichend berlicksichtigt werden (alternative Verkehrsfuhrung).

Die dem fliefenden Verkehr zur Verfligung stehende Fahrbahnbreite kann durch bauliche Maltnahmen oder Sperrflachen eingeengt
werden. Auf Senkrecht- oder Schragparkstande sollte grundsatzlich verzichtet werden.

Das Zeichen 244.2 ist entbehrlich, wenn die Fahrradstral’e in eine Fullgangerzone (Zeichen 242.1), eine Fahrradzone (Zeichen
244.3), eine Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder in einen verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1) Ubergent.




AGFK-Musterblatt
zur Gestaltung von
Fahrradstral3en in
Bayern

Zelchen 244 1
Zeichen 1020-30

Zeichen 274 1 ¥
Zelchen 274 2 i o _Zeichen 205

AGFK
Arbeitsgemeinschaft = ZE'G_heﬂ 295

fahrradfreundliche Kommunen A Ze!chen 306 oder
in Bayern e.V. Zeichen 301
www.agfk-bayern.de .

Musterblatter Radverkehr in Bayern

Erlduterungen und Hinweise
Stand 07.09.2023

Regelungen: VWV StVO zu Zeichen 244.1 und Zeichen 244.2
RASt 06, Kapitel 6.1 und 6.2
ERA 2010, Kapitel 6.3
A F (mit Kfz-Verkehr) mit
bereiche: Kfz-Verkehr soll nur in Ausnahmeféllen zugelassen werden (max. 2.500 Kfz/24 h).
Hier beispielhaft mit angrenzender Tempo 30-Zone und Anlieger frei in der FahrradstraRe.

Besonderheiten: Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhéltnisse zu achten.
Die { i wird dem i i und ist nicht Teil der Fahrgasse.

Die Breite der Fahrgasse ist vom Ausbaustand der Radroute und vom Kfz-Aufkommen abhingig

(bei RVR und RSV ggf. gréere Breiten erforderlich)

- wenn PKW nicht zugelassen: 22,50 m

- wenn PKW zugelassen:

-2 3,50 m fir = 1.500 Kfz/24 h

-2 4,00 m fir 2 1.500 Kfz/24 h

. Ggf. sind zur indigkei des Kfz-Verkehr (2B.F
Einengungen der Fahrbahn).

®  Rot-Einfa in { punkten und inie entlang des Geh werden

Bearbeitet: DG, AB PGY =
Stand: August 2023 Y4

alle Angabeninm
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’ STADT WARTESTELLEN - MATRIX
ASCHAFFENBURG 1. Schritt Priifung Varianten Radverkehr

Fahrbeziehung Planung Planung Bemerkungen
Fahrrad +  angepasst

Von Nach rechts B 2 * nur bei aktiver Anforderung Fult- und
Schillerstrae  Mainaschaff i X Radverkehr

Von Nach geradeaus Lange Phase ist Voraussetzung fir 1
Schillerstrate  Ebert-Briicke Detektion / Anfordenung fir Leistung Kfz magiich

Von Nach links. * Aumebung separate Anforderung auf Mittelinsel
SchillerstraBe _Innenstadt und nur indirektes Linksabbiegen moglich

von Nach rechts
Innenstadt Damm

Von Nach geradeaus

el Prsp e Aufhebung separate Anforderung auf Mittelinsel
Von Nach links * Nur bei Detektion / Anforderung und separater
Innenstadt Ebert-Briicke Freigabe st ein direktes Linksabbiegen moglich

von ch rechts * nur bel aktiver Anforderung Fuss- und
Ebert-Bricke Innenstadt Radverkehr

Von Nach geradeaus
EbertBricke  Damm

von Nach links Nur indirektes Linksabbiegen mogiich,
Ebert-Bricke __Mainaschaff Aufhebung separate Anforderung auf Mittelinsel

von Nach rechts
Mainaschaff Ebert-Briicke

Vvon Nach geradeaus Fiir 1 Durchgangige Schaltung Rad (schwierig 1l
Mainaschaff Innenstadt g Fir 2 Autebung separate Anforderung Mittelinsel

von Nach links
Mainaschaft Damm

B ERGEBNIS: Variante angepasst vertiefen!
Summel 9 (11 ‘ 10 11 (12) || Die Variante Fahrrad + bringt Vorteile beim

Komfort, aber nicht bei den Wartezeiten

Anschluss Radfahrstreifen Schillerstralle PVS 20.03.2018
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Knoten B 8 / B 26 (Hanauer Stralde, Schillerstrale, Ebertbricke)

=

__ ~ 9 MaRnahmen

=
BTl .
== Reduzierung

= \Wartestellen
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BAULICHE UMSETZUNGEN AN KNOTENPUN KTEN
SANDTOR - ALEXANDRASTRARBE - WURZBUR GER STRARE

Innerer Ring - Sandtor

Dier Bereich am Sandtor wurde im
Zuge der Attraktivitdtssteigerung des
«inneren Rings™ und zur besseren
Erreichbarkeit der Innenstadt

fiir den Full- und Radverkehr als
schwichste Verkehrsteilnghmar
verkehrssicherer und komfortabler
umgestaltet: Der Umbau schliefic
aine bedeutzame Metzliocke.

Besonders auffallig ist die neus
rot eingefarbee Aufstellfidche, dis
das Linkzabbiegen fir den Radver-
kehr von der Alexandrastrale aus
in Richtung RoEmarkt wessntich
erigichtert. Diese befindet sich in

der Fahrbahnmitte und ist durch
feste Binbauten geschitzt. Im
StraBenverlauf der Alexandrastralie
und Wirzburger Straffe wurden
richtlinienkonform dimensionierte
Schutzstreifen fur den Radverkehr in
beiden Fahrtrichtungen umgesetzt.
Aulterdem wurden die Fuligén-
geriberwege ertlchtigt. Auffallig

ist auch hier der Einbau von zwei
Mittelinz=ln in jeden der beiden
Uberwege. Die neuen Mitrelinseln
wurden fur seh- und gehbehinderte
Personen ausgebaut und mit
Leitelementen ausgestattet.

Sie entsprechen nun den heutigen
Bedurfnissen und Ausbaustandards
des Fullgdngerverkehres.

FuBgangeruberweg zum Sandtor
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Sicherheit durch neue Furten

Der Umbau des Knotens der Wirz-
burger Strals mit der Berliner Allze
bzw. dem Silzer Weg bedeutet auch
fir den Radverkehr wesentliche Ver-
besserungen. Denn die Wirzburger
Strale ist fiir den Alltagsradwerkehr
eine Hauptverbindung srster Ord-
nung trotz der sehr hohen Belastung
mit Kfz-Verkehr.

Eislang war die Radverkehrsfithrung
benachteiligt im Sesitenraum und es
Eab mehrere Wartepflichten in jeder

BAULICHE UMSETZUNGEN AN KNOTENPUN KTEN
WURZBURGER STRARE - BERLINER ALLEE

Fahrbeziehung. Weitere Gefahren
und unfailtréchtige Konflikte gab es
mit rechtsabbiegenden Kraftfahr-
zeugen durch schlechte Sichtbezie-
hurngen und fehlende Signalizier-
ungen. Nach den Umbauten wird
der Radverkehr nun mit neusn Fur-
ten direkter und besser ersichtlich
gefiihre. Eigene Licht=ignale fihren
zu einer besseren Berlicksichtigung
und Gleichberechtigung mit anderen
Verkehrzarten. Dies ermdglicht

den Radfahrenden nun ein wesant-
lich schnelleres und dabei auch
sichereres Vorankommen im Alitsg.

Unklare Vorfahrtsregelung, FUhrung

Eindeutige Vorfahrtsregelung, gesicherte
Fihrung auf der Fahrbahn
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WURZBURGER STRARE /
HOFGARTENSTRARE

Panzta 1: 350

P

AUSFUHRUNGSPLANUNG

@ roLLmANN

mmqﬁmﬂmmwm
im Zuge der Gusungesisila miltsis Poflr odsr Prianzkiibal,

ARLLEEEALT WK

Frmar - e
P

Jos—
Stadt Aschaffenburg - Tiefbauamt
Kastsplatz 2
83730 Aschaffenburg

[r——
Umgestaltung des Kreisverkehrsplatzes
Wirzhurger Swalle! Hofgantensiralie [KVP Opel Brass)

[— .

Masates
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BAULICHE UMSETZUNGEN AN KNOTENPUN KTEN
GOLDBACHER STRARBE - AN DER LACHE

Vorhen Nachher:

grofie Verkehrssicherheits- Verkehrssicherheit und Forderung

probleme durch FuB- und Radwverkehr
hohes Konflikipotential mit 0% getrennte Radverkehrsfihrung Cﬁ- Einbau eines Fertigteileleman-
dem Fulgdngerserkahr stadtein- und stadtauswarts tes nach Bushaliestelie
schlechre Sichtbeziehungen sichere Fihrung des RV Roteinschidmmung der Furten
zwischen Radfahrenden und Uber Fulgingerfurten und Aufbringen von Pikto-
urnd MIV 7 Lkw-Verkshren [stadteimaErts) Erammen
Breite der Querungshilfe flr sichere und schnell bagreif- Cﬁ ‘Werzetzen der Werbetafel aus
Radwerkehr nicht regelkon- bare Fithrung auf regelkonfor- Sichrbersich auf Fullganger

form men Schutzstreifen

Routenfithrung Radverkehr vorher (blau) und nachher (fila) Oben 7 unten: Binmindung An der Lache in die Goldbacher Strate
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KLEINMARBNAHMEN UND LUCKENSCHLUSSE

ANDERUNGEN AN LICHTSIGNALANLAGEN (A MPELN)

Schweinheimer Stralle

Die Steverung von Lichtsignalanla-
Egen und die Priorisierung der
verschiedenen Verkehrsarten ist
ein stindiger Konfliktpunkt und
Abwigungsprozess.

Je mehr Verkehr an den Knoten
hemrscht, desto schwieriger ist es.
alle Anforderungen und Winsche
der verschiedenen Fahrbeziehung

VORHER

NACHHER

zu erfiillen. e mehr Sicherheit und
Komfort fir die einen, desto weni-

ger Zeit und Leistungsfahigkeit des
Enotens verbleibt fiir andere.

An der Schweinhesimer Strale als
bedeutsame Radhaupoverbindung
erster Ordnung wurde die Signali-
sierung so erweitert und verdndert,
dass Radfahrende stadtauswarts
nun eine durchgdngige Freigabe
erhalten.

Hier muszte stets angehalen und
der Druckiknopf der Anforderungs-
ampel betdtigt werden. Zudeam
wurde die Querung des Ringradwe-
ges Gber die Schweinheimer Strale
sicherer gestalter. Wahrend fruher
zeitgleich zur Freigabe des Ringrad-
weges auch andere Kfz-5trome
fiiefen konnten, gibt es nun
wollstindig getrennte Freigaben
zur Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit.

Schweinheimer Straffe stadeauswarts und Querung des Ringradweges Ober die Schweinhsimer Strale

Friedrichstrae / Erthalstae

An der Friedrichstralle gab ez am
Abzwreig der Erthalstrale friher
getrennte Freigaben der beiden
Signale fur den Full- und Radwver-
kehr, damit der Kfz-Verkehr
prigrisiert nach rechts abbisgen

konnte.

Mach einer Erneuerung der
Erfassung der Kraftfahrzeuge so-
wie siner anderen Steuerung
erfolgt nun eine sehr viel langere
und vor allem durchgangige
Freigabe beider Signale fir den
Fufi- und Radverkehr entlang der
Friedrichstralie in Richtung
Herstallturm.

Dies verbessert den Komfort und
wverringert die Wartezeiten und ist
zudem noch ein Beitrag zur Erhd-
hung der Verkehrssicherheit, weail
das Stehenbleiben und Warten
auf der schmalen Mittelinsel im
Zuge der Erneuerung entfallen ist.

Ringradweg

Bei der Querung des Ringradweges
lber die Ludwigsallee gab es die
gleiche Problemlage wie an der
Schweinheimer Strale. Durch die
zeitgleiche Freigabe von Kfz-Sord-
men war die Querung eine
dauerhafte Gefahrenstalle und
verursachte mehr Unfalle.

Auch hier wurde im direkten Um-
feld mehrerer Schulen sine Um-
stellung zugunsten des FulR- und
Radwerkehrs durchgefihre.

Lagepian der Ringstrae mit Ringradweg an der Ludwigsallee

Die Signalisierung erfolgt nun
durchgdngig in beide Richtungen
und vollstdndig getrennt von
anderen Kfz-Stromen.

Dies verbessert den Komfort,
wverringert die Wartezeiten und
erhéht ver allern die Verkehrssi-
cherheit.
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Pilotprojekt Fahrfadbuzzer
zur vorzeitigen Anforderung
7
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HAUPTBAHNHOF

Kaparitatzerweiterung am
Hauptbahnhof

Am Hauptbahnhof waren die dber-

dachten Fahrradabstellpldtze auf
der linken Sesite an Gleis 2 stdndig
uberfiillt und die réumlichen
Kapazitdten kennten nicht anwvei-
tertwerden. Zudem fehlte an
Gleiz 1 auf der rechten Seite auch
eine Uberdachung. so dass hier
biei schlechtem Wetter kaum
Fahrrader abgestelic wurden.

Fir eine Kapazitatserweiterung
musste eine effektivere Raumaus
nukzung stattfinden.

Meus Doppelstockparker an Gleis 2

Eine sehr gute Loszung dafir sind
die Doppelstockparkaniagen,

die auf der gieichen Flache bis zu
254 Steliplatze ermdglichen.
Durch die Umsortierung der
Fahrradabstellanlagen und sins
beszere Flachensinteilung ergab
sich als positiver Mebenefekt auch
eine Vergrolerung der Fidche fur
Roller und Vespas.

Der organizatorische Aufwand fur
den Ausbau der Fahrradabstetlan-
lagen war sehr hoch. Eine Vieizahl
unterschiedlicher DB-Konzemntsile
war zu beteiligen, und die Stadt-

Aschaffenburg musste durch

AUSBAU DER FAHRRADABSTELLANLAGEN

einen Gestattungsverirag eine
Gestaltungsméglichkeit der
Fléchen erhalten. Durch die Nihe
zu den Gigizsen und der Oberlei
tung sind zudem besondere
Bauverschrifien sowie Genehmi-
gungzprozesse nobwendig
Eewesen.

Aullerdem wurde eine Forderung
der Abstellanlagen an verschiede
nen Stellen beantragt und bewilligt.
Im Frihjahr 2021 wird das Projekt
nach Gber drei Jahren mit dem
Einbau der Uberdachung und der
neuen Doppelstockparker an Gleis 1
sbgeschlozzen werden kinnen.

Oben: Neue Doppelstockparker an Gieis 2, unten: Fundamentaushub fur die neus Uberdachung an Gleis 1
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AUSBAU DER FAHRRADABSTELLANLAGEN

SCHULEN

Funktionale, sichers
Fahrradstander

An den meisten Schulstandorten
sind die Fahrradabstelianlagen
weraltet und nicht funktional.
Standsicherheit und Disbstahl-
=schutz sind nicht gewahrleistet.
Aus diesem Grund wurde mit dem
Ausbau von sicheren und kom-
forablen Stellpldzen an Schulen
begonnen, der sukzessive in den
néchsten [ahren fortgesect wird.

Am Dalberg-Gymnasium stehen
den Schilerinnen und Schilern
nun gute und zahlreiche Fahrrad-

abstellplatze im Fahrradkeller
zur Verfugung.

Zudem wurden entang der Grine
waldstraGe Anfehnbigel eingebaut,
und am Hintereingang am Wittsls
bacher Ring wurde eine grofie
Abstellaniage mit Doppelstockpar-
kern errichtet und dberdache.

An der Erthal Grundschule
wurden unter der bestehenden
Uberdachung neus Fahrradzrell
plitze umgeseczt. Weil an Grund-
schulen viele Schilerinnen und
Schiller bevorzugt kleine Roller
{Scooter) benutzen, gibt es hier

Uberdachte Doppelstockparker am Dalberg-Gynalsium

auch spezielle Scooter- Stellpldtze.
Auch an der Grinewaldschule, an
der Ruth-Weiss-Realschule, am
Dessauer-Gymnasium und an der
Berufsschule wurden hunderte
neua Fahrradabstellplitze in den
Fahrradrdumen eingebaut!

Oben: neue Reihenanlagen im Dessauer-Gymnasium
Unten: neus Anlehnbigel in der Grunewaldstrale
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Auch Fahrrader brauchen
Parkplatze...

...allerdings viel weniger Fliche
dafiir. Auf einem Plow Stellplaz
kinnen 810 Fahrriader geparkt
werden. Und weil in einem Auto
zumeist eine Person sitzt, ist gine
Urmwandlung von Kfz-Parkplitzen -
Eanz im Gegensatz zum hiufig ge-
aulerten Vorwurf - eine Schaffung
won mehr Parkraum. Der geringers
Flachenbedarf macht das Fahrrad
fiir stadtische Mobilitdt und
fiir die Forderung des lokalen

Einzelhandels in der Innenstadt
sehr wichtig und zukunfisfahig.

Der Auzbau der Fahrradabstell-
pliize ist insbesondere in der
Innenstadt sine Dausraufgabe.

In den vergangenen |ahren wur
den hunderte neuer Abseellplacze
aufgestellt. Die Anzahl der
abgesteliten Fahrrader ist gleich-
zeitig in Indikator fur den Radver-
kehrzanteil.

Beim Ausbau wird darauf geach

tet, dass nach und nach alle

MNeue Fahrradabstellplatze beim Biergarten am Mainufer vor Schlol Johannisburg

AUSBAU DER FAHRRADABSTELLANLAGEN
OFFENTLICHER RAUM

untauglichen Fahrradstander aus-
getauscht und durch neue, funk-
ticnale Anlagen ersetzt werden.
Als Mindestanforderung muss
Standsicherheit gegeben sowie
eing Diebstahlsicherheit durch den
Anschluss des Fahrradrahmens
gewdhrigistet sein.

Idealerweize kann auch esine
Uberdachung gewihrigister
werden. Dies ist allerdings vor
allem bei Langzeitparkstanden
an Bahnhofen, an Schulen, am
Arbeitsplatz oder im privacen
Bereich bedeutsam.

Oben: neue Fahrradstellplitze in der Schlofgasse
Unten: neue Fahrradstelipldze Herstallstrae am Scharfeck”
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Bestand und Anzahl

offentlicher Fahrrad-
Abstellanlagen in der
Innenstadt

Abstellanlage fiir Fahrrader mit
Anzahl der Parkméglichkeiten
(ab 6 Stk.)
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Bestand und Anzahl

Offentliche Fahrrad-

Abstellanlagen in der
Innenstadt
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SCHROTTRAD-AKTION

Entfernung nicht fahrbereiter
Fahrrader aus dem Stadthild

Im Januar 2018 wurde erstmals
die Schrottrad-Aktion” aktiv
durchgefilhrt. Dabei wurden nicht
fahrbersite Fahrrider sus den
Fahrradabstsllanlagen der Innen-
stadt entfarnt.

2020 wurde diese Aktion wieder-
holt und in den Fahrradabstellan-
lagen erkennbare Schrottrader
mit einem orangfarbenen Auf-
kleber versehen. Uber den Man-

weitere Standorte mit Schrottra-
dern im &ffentlichen Raum ge-
nannt. Diesen Meldungen wurde
ebenfalls gezielt nachgegangen
und eventuell vorhandens Schrote-
rader wurden markiert.

Folgenden Indikatoren sind
makgeblich:

Cﬁ nicht fahrbersiter
Gesamtsindruck

Cﬁ keine funktionsfEhigen Bremsan

gel-Melder der Stadt Azchaffenburg k platte Reifen

wiurden von den Bdrgerinnen
und Burgern im Laufe des Jahres

AUSBAU DER FAHRRADABSTELLANLAGEN

C&) fehlender Sattel

Ofé fehlende Laufrader
Oﬁ durchgerostets Kette
C&} dicke Staubschicht
Oﬁ) gleicher Standort des

Fahrrades Gber mehrere
Wochen

Schrottrad-Aktion vor dem Hauptbahnhef: Fahrradschldsser werden geknackt...

f

.. .-r

...und die markierten Schrottrider entfernt!
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SERVICE UND KOMFORT
WEGWEISUNG

Einheitliche
Fahrradwegweisung

Die an wvielen Radwegen vorhande-
ne Wegweisung ist meist uneinheit-
lich und beschrankt sich oft auf das
Gebiet einer Gemeinde, aines
Landkreises oder einer Fremden-
werkehrsregion. Derartige Grenzen
entsprechen nicht den Bedirfniz-
sen der Radfahrer. Unterschied-
liche Formen, Farben und Inhalte
der Fahrradwegweisung sind wenig
benutzerfreundlich. Ziel muss es
daher sein, die Fahrradwegweisung
einheitiich zu gestalten.

Wepgweisung an Radwegen
in Bayern

Die nachfolgend beschriebene
Wegweisung an Radwegen in Bay-
em ist eine Kombination aus zwei
Wepgweisungzsystamen, namiich
der ziel- und der routenorientier-
ten Wegweisung. Damit ist fiir
den touristischen Radverkehr in
Eleicher Weise wie fir den Alltags-
radverkehr sine optimale Weg-
weisung gegeben.

Das Beschilderungssystem orien-
tiert sich am _Merkblatt zur weg-
weisenden Beschilderung fur den

Radwverkehr - Ausgabe 1998", her-
ausgegeben von der Forschungsge-
sellzchaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen [FGSV].

Davon abweichend sind in Bayern
die Schrift, die Pfeile und die Sym-
bole gron (RAL - Nr. 6024).

Fur die Hauptwegweiser stehen die
beiden Gréfen 1000 x 250 mm
und 800 x 200 mm zur Verfiigung.
im Interesse der Erkennbarkeit

ist der Grolle 1000 x 250 mm der
Worzug zu geben. Fur die Zwizchen-
wepweiser ist eine Gréfe von

250 x 250 mm ausreichend.

Meue Pfeibwegweiser mit Routenlogos unter der Willigisbricke

Fur die Logo-Einschieber der tou-
ristischen Radrouten ist die Grofe
150 x 150 mm erforderlich. Durch
die Kombination aus Haupt- und

Dwischenwepweisern ist das Be-

schilderungssystem relativ kosten-

Elinstig.

Das Beschilderungssystem zeich-
net sich durch seine Flexibilitit
aus. Da die neutralen Zwischen-
wegweiser fur alle Radrouten gel-
ten, reicht fir eine Anderung der
Radroutenfilhrung der Austausch

oder die Ergénzung der Logo-Ein-
schieber an den Knotenpunkten.
Im Rahmen der flichendeckendan
Meubeschilderung 2020 wurden
im Stadegebiet ca. 700 Haupt-
wegweiser mit Zielnennung und

ORD

Kilometrierung sowie 550 Zwi-
schenwegweiser fiir die Routenfiih-
rung mwizchen den Knoten montert
Mit 280 Logo-Einschisbern wird die
Flhrung entang der touristischen
Radrouten gewshrieister.

M

P

Wegweiser sollen Radfahrer

besser lotsen

Verkehr: Neue Schiklar in Aschalferburg montizeen

e 700 Fahrrad-
Wegwessungsschiddern mut Zielen
tenil Erfermmnesanabe sowie 520
dwnrchonwopwaisemn fur Hon-
tenbibrmng e dbe Sadi Aschaf
e ine wearere Mafinabme
s Madverosl rkomnepies um

In den koemenden Wechen
weplen div Schider montert D
Wepwebungancts  beaelht  ams
Afltigsroiten sowis taunstechen
Frewsitreuren umd  schlefi an
Mamruear v angrengenden

Ledkrese  Aschaffenburg  und

gern amch sbseitn der beleienen
Roeten atematve und otmktme
Rbveroimiungsa

Varwais aul Tisls

Fur alke erunkundsgen Gases nod
Tiowristen hisset die Beschildrnmg
eme Onenterung uad verwesst auf
refevanne Tiele o Sadl und Tm-
lemdl Due Beschilderang Tiacet
nind 107000 Earo. Das Unrwel:
bundesammt pgibt = Rehmen der
Kpelwlinss D Bapderang von Ki
maschutzprojekien.  einen 2w

3 ae Dis i

zeipt den Dogermmen wnd D

achhiien Fuwra  Chrigimal-
maitieftang der St Ascha g

s
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Bayernnetz
fir Radler

?
_ (’\

GAOMES RAD ASCHAFFENE LR

(g

Deutscher
Limes-Radweg

v imesstrasse, de

A Mamler moriter] (herblrgemieister fingen Herong dis Lego «Gilines Rad« an
i Wegmetsngusctibl Rechis i Akwwr, Radwchiesbondvape e Stk
Fetualferiurg, Pl et (e Actarimiany

Oben: Logos der touristischen Radrouten, unten: Main-Echo 09/11/2020
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Radnetz Aschaffenburg /
700 Hauptwegweiser

—T 550 Zwischenwegweiser

"~ 280 Logo-Einschieber
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Umleitung Mainradweg Nilkheim

@ STADT
ASCHAFFENBURG
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4

Liebe Radfahrende,

der Mainradweq wird saniert.

i

: T

3

Bitt folgen ie der
Radwegweisung!

Vielen Dank fur ihr Verstandnis!

N U
&b | B

Amt fir Stadtplanung und Klimamanagement, Radverkehrsbheauftragter 07.06.2024
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SERVICE UND KOMFORT
BELEUCHTUNG

Mehr Verkehrssicherheit
durch bessere Beleuchtung

MNeben den Kriterien der objektiven
Sicherheit des Radverkahrs durch
gute bauliche Infrastrukbur spislt
insbesonders auch subjektive
Sicherheit eine sehr grofe Rolle bei
der Hiufigkeit der Fahrradnutzung.
Insbesondere in der Winterzeit
werden die Themen der sozialen
Sicherheit und Beleuchtung ent-
scheidend fir die Menge an Rad-
fahranden. Zum einen erhoht dis

VORHER

NACHHER

Befeuchtung die Verkehrssicher-
heit durch bessere Sichtbarkeit,
zum anderen fihrt eine Beleuch-
tung insbesondere auBerhalb des
bebauten Bersichz auch zu einem
selbstverstirkenden Prozess:
Mehr Radfahrende fihren zu mehr
sozialer Sicherheit und somit

wieder zu mehr Radverkehr.

Auch aus diesem Grund sollen
nach dem beschiossenen Radver-
kehrskonzept nicht nur die Haupt-
routen ersten Ordnung, sondemn

auch die der zweiten Ordnung
beleuchret =sin. Eine umfangreiche
Beleuchtung weiterer Wege im
Aulenbereich oder im Freizeitnetz
ist demgegeniibser nicht vorgese-
hen.

Bei der Beleuchtung der Hauptrou-
ten ersten Ordnung sind nur noch
wenige Lickenschlizse nowendig:
Zwei davon sind aber wis darge-
stelit an der radialen Hauptroute
voen Obermnau und Sulzbach

zur Innenstadt.

Teil-Beleuchtung der Kleinen Schidnbuschallee am Auweg oben vorher, unten nachher

Es gibt auch keine Alternative an
einer baleuchretan Strale entlang.

Deshalb ist der Neubau einer
Beleuchtung zwingend erforder-
lich: In einem ersten Schritt

2020 vom FloBhafen zur Obernau-
er StraBe, und in einem 2weiten
Schritt dann zusammen mit dem
Radwegebau an der Maintaistrale
nach Obernau. In diesem ersten
Pilot-Bereich wird eine umwelt-
=chonende Beleuchtungstechnik
realisiert

MNeue LED-Belauchtung im Bereich
der Kilianskapella

Meue LED-Beleuchtung entlang der Grolostheimer Strale
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Brucke Kleine Schonbuschallee

Radhauptverbindung 1. Ordnung ist jetzt
legal, komfortabel und beleuchtet
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ASCHAFFENBURG Willigisbrucke Nord: 2.239

2000

| Spitzentag

19.09.2024:
SERVICE UND KOMFORT
ZAHLSTELLEN 2.239 + 722

: Radfahrende

26. Aug 2. Sept 9. Sept 16. Sept 23. Sept

Aschaffenburg zdhit...

..zeine Radlerinnen und Radler in
der Alexandrastrale!

‘Weil Radfahren zahit, zahlen wir
die Radfahrerinnen und Radfahrer
in der Alexandrastrafie.

Dia erste Dauerzahistelle fur den
Radverkehr in Aschaffenburg ist

in der Alexandractrale in Betrieb
Egsnommen worden. Das Zahigerat
in Form einer schlanken Stele wird

jedes vorbeifahrendes Fahrrad in
der Strafle in beide Richtungen
erfassen und visusll anzeigen, wie
wiele Radler am Tag sowie im Jahr
in der Alexandrastralle unterwegs
sind.

Hintergrund

Mit der Auszeichnung zur fahr-
radfreundlichen Kommune durch
die Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen {AGFK)
im Jahr 2020 erhielt die Stadt

Aschaffenburg vom Staatsministe-
rium einen Zuschuss in Hohe von
5500 Euro fiir eine dauerhafte
Fahrradzahistelle. Diese Forderung
wird nun umgesetzt.

Auf dem Zdhlgerat kann jedar
Paszant und jede Passantin sofort
ablezen, wie viele Fahrradfahrar
und Fahrradfahrerinnen durch die
Alexandrastralle fahren.

Fur die Verkehrsplanung besteht
dadurch nun erstmals die

2. Sept
n
Referenz auch in der gezamten
Stadt entwickelt. Nun sind weiters
Zihlstellen im Stadtgebist geplant.

Offizielle Eréffnung der Zihlstelle

Main Echo 11/08/18

0
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Aktuelle Angaben unter:
https:fensnw. aschaffenburg. de/Buerger-in-Aschaffenburg/Sorasse-und-Verkehr/Radverkehr/Fahrradzashlstelle-in-der-
Alexandrastrassa/DE index S078.htmiin-der-Alexandrastrasse/DE_index 5078 html|

Die Fahrradzshictelle in der Alexandrastralle dokumentiert den zunehmenden Radvarkehr
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Ladestationen des Projekis
. Wald erFahren™

In Aschaffenburg wird es insge-
zamt finf Ladestationen geben.
Am Fahrradabzrellplatz am Haupt-
bahnhof, an der Frohsinnstrae,
wurden sine Ladesdule sowis neus
Anlehnbiigel umgesect, damitc

das wertvolie E-Bike wihrend des
Schnellladevergangs auch angs-
schlossen werden kann.

Am Oberdachten Fahrradparkplatz
der City-Galerie, am Eingang ven
der Geldbacher Strale, hat das

Centermanagement ebenfalls eine
Ladesaule an den Anlehnbiigeln
eingerichtet. Ein gut sichtbarer
Werbewurfal weist hier auf die
Lademaiglichkeit him.

In der Schiofgasse wird bei den
neuen Fahrradbigeln entlang d=r
Steinmetzschule im Sichtbereich
von Schloss und Schlappeseppel-
Gaststatte sine Ladestation
errichtat.

AuBerdem wird am Landschafts-
park Schonbusch mit Unterscut-
zung der Bayerischen Verwalung

Fahrradabstellpldtze mit Ladestation an der City-Galerie

der staatlichen Schlosser, Garten
und Seen eine Ladestation auf-
gebaut Diese befindet sich dann
am grolen Fahrradabstelplatz
am Parkeingang an der Klsinen
Schinbuschallee und ist somit gut
erreichbar.

Am Landratsamt Aschaffenburg in
der Bayernstrale wird im Rahmen
der laufenden Meubautdtigkeiten
ebenfalls eine Ladestation umge-
sekzt werden.

Weitere Informationen unter
www.walderfahren.de

Ladestation am Hauptbahnhof

Wald 125

erFahre

Projektogo .Wald erFahren”

Werbewirfel an der City-Galerie
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Projekt . AB mit LaRa™

Kostenlos auszuleihende Lastenfahr-
rader cind zu einer breiten Bawe-
Bung geworden, die es schon in Gber
E0 deutschen Stideen gibt.

Auch in Aschaffenburg soll es nun
einen Lastenradverieih gaben, bei
dem die Rider an verschiedenen
Stationen im Stadtgebiet ausgelie-
hen werden kinnen.

Ab dem Projektstart im August
stehen funf E-Lastenrdder in

Aschaffenburg zum Verleih bereit.

Diese kdnnen nach vorheriger Regis-

trierung online gemietet und dann
am Buchungstag bei den verschie-
denen Verleihstationen zu deren
Offnungszeiten abgeholt werden,

Die Ausleihe ist dabei dank verschie-

dener Sponsoren des Projektes
kostenfrai.

Initiiert und in die Praxis umgeset=t
hat das Projekr der Versin .Gesta
eV mit Unterstiizung der Stadt
Aschaffenburg und weiteren
Verbdnden und Sponsoren.

Probefahrt der Lastenrdder bei der 6ffentlichen Prizentation

Mit dem Projekt .ABE mit LaRa” zoll
eine nachhaltigere Mobilitat in der
Stadt gefordert und autofreien
Haushaiten ermdglicht werden,

mit geringem Aufivand auch
schwerere Lasten zu ransportieren
ader grolere Einkdufe u t3gen.

Die Leihrader sollen auch fir die
werstarkee Nutzung von Lastenfahr-
radern werben. In Aschaffenburg
sind sie noch Ausnahmeerschei-
nungen Das Projekt ist damit

ein Angebot und sin weiterer
Beitrag zur Verkehrswende.

www.abmitlara.de
Die gemeinsame Mutzung der Rader
erspart den Haushalten die hohen
Anschaffungskosten. Insbesondere in
den innenstadtnahen Wohnguartieren
kann durch Verzicht auf das {Zweit-)
Auto der Parkdruck gemindert werden.
Die Projekirdder von .AB mit LaRa™ sind
aber auch als Testrader zu sehen, die sich
Interessierte Ober 2in Wochenende auslei-
hen kénnen, um damit l3ngere Probefahr-
ten zu machen und die Alltagstauglichkeit
zu testen. Dafiir stehen sehr unterschied-
fiche Fabrikate zur Verflgung.

bt i Py o

Estapy

o b

Die stadtischen Lastenrader im Projekt Luitpold (oben) und Alexandras [unten]
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Andere im

A Dialekte... - — i I Blick behalten

o) Alemareer Bruchiog

... s bef den Freunden

Thema Die Mochdeutsch
sprechende Treandin kommt
ob der verschiedenen Mand-
arten, dle da sufainandarival-
fen, dercheinander wod wer-
stehi irgendwann nur nech
Hehnhof. Der Vorspessarter in
der Hunde erklir seinen

ar braucht in Aschaf-
fenbarg cin Leihrad?
Die jingsten Bixesha

ring-Ertahrungen der Stadi-
worke sind erniichternd. Mit
e 100 Entleihungen pra M-
nat difmpelie der jingste
Falrradverteib muletet dakin.

Dialekt: eDag ist gane ainfach: ! ! - = 3 . y Auch i den [ahrshnten

Wir sind faul. also beweg den ! . : =

Mund 50 wenig wie miglich, : o . : Mengenbedarf Standorte
D einkst noch ein paar G- d = =

36t Weta wod danh g=ht das A 7 Ny \ el 3 o =~ Abgeleitet aus den oben genannten Annahmen sowie den Erfahrungswerten der
T AmOTAREELY [ n Anbieter schlagen die Stadtwerke fiir den Start des Pilotprojektes 50 Fahrréder vor.
Pro Station sollen zunachst 7-8 Fahrrader aufgestellt werden.

Goldbach: Hallenbad
schliefdt, Freibad &ffnet

GOLDBACH. Die Hallenbadsal
son in Goldbach endet mill dein
Tetrten Offnungstag am Sama-
tag 27 April, Die Preibadsai
=00 wird amn Samstag, 4. Mal,
e 10 Ukr esiifles. Das Bad jst
ab dann Mantag wnd Preitag
von 7 his 20,30 Thr sowie
Ditenstag, Mimwock, Donners
Lag, Samstag und Sonnlag von
% fris 20,30 Uhr gediffnet. Kas-
senschluss st fewedls wm 1945
Uhr. Bet schlechtem Wetter
il clas Bacl von 9 bis 13 Uhke

s | Fahrradverleih ausgebremst

Biosphir i
Thema II'IEHm;x:h Verkehr: Aschafferburger Stadtwerke beenden zum 1. Mal Bikeshanng=Projekt nach zweijahriger Pilotphase

HESBACH. Uber die Themen oo Disray Flcchilaoe fenbar Smdierende oder Mit '
Blosphirensegion und Modifs ALEXANDER BRUCHLOS arbeiter der TH pewesen, schiitz 14.10.2021

,Fahrradverleihsystem
Der im Mai 2022 eingeflihrte Fahrradverleih kostet jahrlich etwa 70.000 Euro
und hat einen Kostendeckungsgrad von gerade mal 3 %. Die Pflege und
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Bei Rot iiber die Ampel: Neues Schild in der Stadt

'uhkrhr Gnimpfeil mur fur Racherkehr i Aschaffenborg — Rafanrer dirfen nad kuezim Stopo an einer Ampel trotz Rodlicht rechis abbegen
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Winterdienst
Abgleich 2018

S irk 19 ( NEU ) Th

Neue Fahrzeuge
Neue Route

Handstreubezirk Boki

Fahrer:

Kennzeichen:

B

{ s
A

B j Mz 1 Cwitrasg

T Raomlrerga It

Wit et i AE ghaich mit dam
P verkah rrm s . G

F=as s sames|

Beifahrer:

Datum:

t: Radspuren

Nerdring

Boppsir,

Ebertbriicke

Dréngelgitter, zuriick

Grofostheimer Sir.
Willigsbriicke bis Dréingelgitter | Von Bahahofsiralie bis

Sir. |

[Schweinheimer Str. Schneebergstr,
[ rastr.

Ale
Wiirzburger Str.

Wiirzburger Sir.

Kreisel Am Konigsgraben

Wirzburger Str |

Kreisel Am

| | Bis We i
Grofiostheimer Str. | Unterfihrung [ Wiligsbricke
Darmstader Str. | Zufahrt Volksfesiplatz Westring
Friedrichstr. | Erthalstr. Herstallstr. |
Kreisel Hofgartenstr. |
[Hofgartensir. Kreisel Brass
Alexandrastr. Betgasse Kreisel Schweinheimer |
S,
Lamprechtstr, Schweinhelmer Sir. Kreisel
Brentanostr. Kurmainzer Ring |

LIl

| Gentilstr, bis Wittelsbacherr.

Goldbacher Str,

[Hofgartenstr. Kreisel Platanenallee
Deschstr, Kreisel | Grinbricke
Deutschestr. inbri OT Goldbach
Platanenaliee

Kreisel Goldbacher Str.

Kreisel Goldbacher
tr,

st
[Kreisel Emsthofstr.

il

rehen

| Golobacher Str. Kreisel Emsthofstr [ i
Elisenstr, Kreisel str. Glattbacher Uberfahrt
Glattbacher Uberfahri Auhofstr |
Auhofstr AOK |
Goldbacher St Auhofsir An der Lache drehen |
Auhofsir, Glattbacher Uberfahri
Giattbacher Uberfahrt Kreisel

| ] L —
Bauhol
Einsatzleiter: Datum:

Ca. 3-4 h, mehrfach nachladen
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KLEINMARNAHMEN UND LUCKENSCHLUSSE
PIKTOGRAMME, EINBAHNSTRARBEN UND BUSS PUREN

Die Freigabe von Einbahnstralen
in Gegenrichtung fiir den Radwver
kehr wurde bereits kurz nach der
EinfGhrung dieser Regslung in der
STV eingefuhre und war somit
eine der ersten Mallnahmen zur
Radverkehrsfarderung in Aschaf
fenburg.

Da diese Regelung und Beschil-
derung jedoch weiterhin hdufig
von Autofahrer*innen nicht richtig
wahrgenommen wurde, sind nun
am Beginn und Ende jeder Ein

bahnstraa sowie im Veriauf Pikto-

gramme aufgebracht werden, um
die Fihrung des Radverkehrs zu
verdeutlichen.

Ernsthofstrafie in Richtung City-Galerie

Fahrrad=chleusen [oben Bopp-. unten Heinzestralle)

Fahrr

p

gramme in f

Auch die Freigabe der Busspuren
fir den Radverkehr in der gesam-
ten Stadt war eine der ersten
Manahmen, die zur Radver:
kehrsforderung schon vor dem
Radverkehrskonzept umgesetzt
wurde.

Mit grofen Piktogrammen wurde
dies nun schliellich noch deut-
licher gekennzeichnet. Dies stellte
auch eine dffentlichkeitswirksame
Manahme dar, um das Bewusst-
sein im StraBenverkehr auf die
Radfahrenden zu erhohen.

1en Busspuren (oben Landing-, unten Geldbacher Strafie)
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Engstellen

Querungzshilfen ereichtemn an stark
befahrenen Stralen die Querung
wichtiger Wegebeziehungen und
zorgen durch die aufféllige rote Mar
kierung fir mehr Verkehrssicherheit
fiir die Radfahrenden.

Hauptbahnhof

Am Hauptbahnhof war es zuvor
sehr schwierg und nur mit Unmwe-
‘gen mbglich, aus der Frehsinnstrae
zu den Fahrradabsteliplitzen

am Hauptbahnhof zu gelangen.
Dieze Verbindung it jedoch

Oben ! unten: Querungshilfen der Ludwigstrale am Hauptbahnhef

KLEINMARBNAHMEN UND LUCKENSCHLUSSE
QUERUNGSHILFEN HAUPTBAHNHOF UND AN SCHLUSS GOETHESTRARE

gerade von Radfshrenden sehr stark
frequentiert.

Mit den roten Aufstellfldchen konnts
die wichtige Fahrbeziehung verdeut-
flicht und das schrithweise Querung
der Ludwigstralle erleichrert
werden.

Hindernisse

In der Wiirzburger Strafie wurde dis
Wegeberiehung in die Goethestralle
sicharer und besser erkenntich
gestaltet. Auch hier wurdes gine
Aufseeilfiache eingerichtet. So kinnen
Radfahrenda nun in einem baulich
Eesicherten Bereich der Querungshilfe
halten und warten, biz dis Gegen
fahrbahn frei s

Zudem verdeutiichen solche Mal-
nahmen die sicheren Altemativrou
ten fir den Radverkehr abseits der
Hauprstralfen. Vielen Blrgerinnen
und Biirgern wird die hervorragende
Werbindung durch die Gosthestrals
in den Bessenbacher Weg nicht
bekannt sein.

Oben { unten: Querungshilfe Warzburger Strale in Goethestrale
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MOZARTSTRARE - CLEMENSSTRARE

Die Mozartstrale in Obernau

ist Bestandteil der wichtigen
Verbindung von der Frieden-
stralle im Osten und der
Maintaistrale westlich der
Bahnlinie. Leider war das Ende
der Mozartstralie nicht befahrbar.

Erst durch die Anderung der
Beschilderung und die Markierung
won Aufmerksamkeitsfidichen,
konnte eine sichere und durch-

gdngig befahrbare Radverbindung
Egeschaffen werden.

NACHHER

Oben / unten: Einmindung der Mozartstrale in die Maintalstrale in Obernau

KLEINMARBNAHMEN UND LUCKENSCHLUSSE

Oben f unten:

Die Clemensstrale ist ein Bestand-
veil der wichtigen Wegebezishung
owischen der Adenauerbricke und
dem Mainradweg im Westen und
dem Bahrweg mit Anschluss zum
Ringradweg im Osten. Sie dient

den Radfahrenden als schnelle

und sichere Abkilrzung abseits der
Hauptverikehrsstrafien. Aufgrund der
Parkplatzanardnung war hier jedoch
das Durchkommen erschwert nichc
auf eine legale Weise moglich. Durch
das Ausweichen auf den Gehweg
kam es immer wieder zu Gefahrensi-
tuationen wischen Fullgampem und
Radfahranden. Durch die Wegnahme
eines Plw-Stellplatzes konnte hier
eine kare Trennung von Fulk- und
Radverkehr erreicht und eine sichers
‘Verbindung hergesteilt werden.

‘Wendehammer der Clemensstralie am Anzchluss zur Adensuerbrilcke
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KLEINMARNAHMEN UND LUCKENSCHLUSSE
WAILANDTSTRARE - GROSSOSTHEIMER STRARE

Auf der Radroute zwischen Aschaf-
fenburg und GroBostheim wird im
Milkheimer Gewerbegshiet eins

Bahntrasse gequert.

Lange Zeit waren hier Umiaufs-
schranken eingebaut, die aufgrund
rechtlicher Unklarheiten auch noch
lange Zeit nach der offensichtlichen
Micht-Benutzung bestehen bliek.

Erst nach neusrlichem Engagement
und dem Machweiz der Stilllegung
der Gleise wurde s maglich, die

Umiaufsperren zu demontieren
und den Radfahrenden hier . freie
Fahrt™ zu ermoéglichen.

Ebenfalls im Gewerbegebiet
Milkheim gab == eine Engstelle auf
dem strallenbegleitenden Geh-
und Radweg entlang der GroBost-
heimer Strale.

Diese entstand aufgrund speziel-
ler Eigentums- und Grundstiicks-
wverhalmisse auf den ehemaligen
Gleizanlagen, weshalb die Stadc

Aschaffenburg lange Zeit nicht tatp 3 ”' . . . . . . 1‘- 3

werden konnte,

_l

Erst durch neue wertragiiche Ver-
einbarungen zu dem Privatgrund-
stick konnte erreicht werden, dass
die Engzstelle schlisflich beseitigt
werden konnte.

S
Oben / unten: Querung stillgelegter Gleize mwischen Wailandtstrale und Schippnerstrale in Milkheim Oben / untern: Querung stillgelegter Gleise neben der
Groostheimer Strale in Nilkheim
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Der untere Bereich der Wirzburger
Strale an der Sandkirche bet lange
Zeit groffes Konfliktpotential zwi-
schen Radfahrenden und KFZ-Ver-
kehr. Der Radweg, welcher getrennt
wom Gehweg aber auf der Bord-
steinkante verlauft. wurde stindig
zugeparkt. Immer wieder wurden
verschiedene MaBnahmen getestet
und Kontrollen verscharft, doch
das Problem konnte nichr bessitge
werden.

Letztendlich konnte das Falschpar-
ken auf dem Radweg durch

die Montage der sogenannten
LFrankfurter HOte" und flexiblen
Pollern nur baulich unterbunden
und der Konflikt damit beseitigt
warden.

__ViRaw

NACHHER

Oben / unten: Wirzburger Stralle in Hohe der Eisdiele an der Sandkirche

KLEINMABNAHMEN UND LUCKENSCHLUSSE
WURZBURGER STRARE / KONFLIKTBEREICH EISDIELE / KONFLIKTBEREICH APOTHEKE

Vor dem Kreisverkehr der Wilzbur-
ger Strale am Abzweig der Hof
gartenstrafie waren im Bereich der
Grundstiickseinfahrt sehr haufig
Falschparker*innen zu becbachten,
welche den markierten Ubergang
vom Radweg zur Fahrbahn blo-
ckierten.

VORHER

Durch neus und auffallige Mar-
kierung sowie die Einrichtung
wvon zwei Kurzzeitparkplatzen far
die Kunden der Apotheke konnts
erreicht werden, dass die Situa-

ton verbessert und der Ubergang
weitestgehend freigehalten und
beachtet wird. Im Rahmen des ge-
planten Umbaus des Kreisverkehrs
wird ez hier gine dsuerhafte und

baulich gesicherte Lisung geben.

Oben / unten: Wirzburger Sorae in Hohe der Apotheke
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KLEINMARNAHMEN UND LUCKENSCHLUSSE
WURZBURGER STRARBE — HOCHSCHULE UND BACKEREI WISSEL

VORHER R, (A NACHHER
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KLEINMARNAHMEN UND LUCKENSCHLUSSE
VERSCHIEDENE ERGANZUNGEN

Problem Lasung Problem Losung

Verbindungsweg Dinglerstrale zur Alexandraztrale Fahrradzchleuse Erthalstrale in Richtung Hauptbahnhof
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OFFENTLICHKEITSARBEIT
STADTRADELN

STADTRADELN fur alla! 2ls Autos, das Lastenradprojekt ist

angetaufen, und unsere ZEhistalle in e
Die Auswirkungen des Klimawan- der Alexandrastrale verzeichnere ::_
dels waren auch in diesem Som- indiesem Sommer Spitzenwerte van i
mer gegenwartig. STADTRADELN iber 1500 Fahrridem pro Tag.

bietet die Moglichkeit, aktiv fir den

Kiimaschutz einzutreten und ein Zei- Unsers Aschaenburger Versor-
chen zu setzen. Der Radverkehr eig- Eungs-GmbH serzt auch ein Zeichen:
net sich hervorragend. um alle Wege 2 kWh regional produzierter Strom

in der Stadt zu bewsitigen, und sus erneuerbarer Energie je 100 er-
viele Menschen haben das schon radelter Kilometer gehen als Spende
erkannt. an den Suppenschulverein.

Der Zulauf auf die Fahrradgeschaf- Alle Teilnehmer*innen kinnen

te ist Dberwiltigend, Ober unsere wihrend des Aktionszeitraums
Fahrradstrale  Deutsche StraBe” Meldungen zur Fahrradinfra-
roflen mittlerweaile mehr Fahrrider struktur abgeben.

: II ik wj;,

s Klimg

et
S
‘(WKNERO'" @ Rm,;TnﬁE n‘z-“lt:f A DE L N
L0

Preisverleihung wvom STADTRADELN 2019 im grofen Sitzungssaal des Rathauses
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Radverkehr frei in
FuBRgangerzonen + Grunanlagen

OFFENTLICHKEITSARBEIT
MITEINANDERZONE

Gemeinsam fir sine attraktive
und lebenswerte Innenstadt

Die Miteinanderzone der Stadt
Aschaffenburg wurde 2012 singe-
filhre. Die Malnahme beinhaleet

die Freigabe der Fulgangerzonen
fiir Radverkehr in Schrittrempo in
der HerstalistraBe, in der Steingasse
sowie in Teilen der Sandgasse, des
RoBmarktes sowie der Goldbacher
Stralle .

Auf die Einflihrung der Mitefnander-
zone hat es sehr viele positive Rick-
meldungen gegeben_ Sie ist auch

ein wesentlicher Bestandteil der

Infostand in der HerstallstraBe

Auszeichnung aks fehrradfreundliche Oﬁ) gendgend Abstand halten
Stade” durch die Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundlicher Kommu-
nen in Bayern (AGFK) gewesan und
hat den Dritten Platz beim Dewt-
schen Fahrradpreis 2015 erhalean!

Miteinanderzone in Schantal

und Fulgdngerzone

Cflﬁ ricksichtsvoll sein:
Fulgangerinnen und
FuBgdnger haben Vorrang

Cflﬁ Schrigeschwindigkeit fahren,
bei Bedarf absteigen

besonders auf Kinder und
altere Menschen achten
Bodenkleber

Karte Miteinanderzone

Banner im Schdntal
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OFFENTLICHKEITSARBEIT

VERKEHRSSICHERHEITSKAMPAGNE

Aschaffenburg radeft richtig!

Richtiges Verhalten von Radfahren-
den fidhrt zu mehr Verkehrssicher-
heit fiir alle Verkehrsteilnehmer®
innen. Die Stadt Aschaffenburg hat
deshalb im Sommer und Herbst
2018 eine Kampagne durchgefihrt,
die Radfahrende direkt vor Ort mit
Plakaten dber die jeweils richtige
Werhaltensweise bzw. Fahrweize
informierte.

Im Stadrgebiet konnte an zahlrei-
chen Stellen ein hiufiges Fehhver-
halten Radfahrender beabachtet
werden. Dies liel sich nur zum Teil

Postermotive DIN A1

durch Schwichen der Infrastrukour
erkldren und ging oftmals zu
Lasten der Fulganger*innen als
schwachsten Verkehrsteilnehmer.
In ausgewihlien Themenbersichen
soliten Plakate die bastehenden
Rezelungen direkt vor Ort ver-
mittein. Neben dem Aspekt der
Verkehrssicherheit solite die
¥ampagne aber auch das Image
des Radverkehrs positiv beein-
fluszen und fur mehr gegenseitige
Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer
werben. Die Plakate im Format

DIN A 1 wurden Anfang August an
insgesamt 32 Standorten fir drei
Monate im Stadtgebiet angebracht.

BITTE SCHIEBEN!
NICHT RADELN!

Fiir die folgenden finf Themen
wurden Plakate entwickelt:

& Gehweg niche fir
Radwerkehr freigegeben

Genhweg fr Radverkehr
freigegeben

Cﬁ‘b in die richtige Richtung radeln

Radfahren aufder
Fahrbahn erlaubt

cﬁl'b Radfahren dber
FuBgzingeriberwegs

i
|

|
Ei.; i3

£
i
by
i
(1]

Main Echo 26/07/2018

Bericht AGFK 01719
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OFFENTLICHKEITSARBEIT
.GRUNES RAD”
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Nord- und SGdroute sind und infolgedessen spater im fur Aschaffenburg die groBe Chance sall die Radroute noch bessar

Alltag ausprobiert werden. geboten, eine neue Freizeitrouse vermarktet und bekannt ge-
Dasz Fahren auf susgewdhiten Rou- flachendeckend umzusetzen und macht werden. Gedruckte UD
ten der Radwegweisung zeigt alter-  Die vollstindige Umsetzung der einen ousitzlichen Impuls fur die Flyer und Karten werden auf [ 3
native Wegfiihrungen auf. die den wepweisenden Beschilderung im Fahrradnutzung zu setzen. Mit Info- Messen und Veranstaltungen ﬂ/“?‘)
Einzelmen bizlang nicht bekannt Radverkehr im Frohjahr 2020 hat fiyern und Karten als Printmedien weiterhin stark nachgefragt. (

it in

Mainufer, Schloss & Pompejanum

iz Bahrlinie nach Miteanerg
|mtickerneubal (2013 Salte
i nfung wieder fer,

Das Renalssance=Schloss s nodem
Sandsinln, errichiet am Aefang dez 17,
Jahrhunderts, war Zwesnesidenz des
Wufiisstan Carl Fredrich Joseph van
Erthal. Im angrenzenden Scaloszgarien
weiirde dis Pam pejanim i Autirag von
Ky Ludwig 1. vom 1840 b3 184 als
ideale Nachbldusg eines rdmischen
Wehnnauses emizhiat,

& = Park Schiinbusch (1775 bis 1788)
! & Kleine Schiinbuschallee

Fraliscner Lensdechafiznark mil

als ghamaliger Promeracieraey
s Sck|oss Jehennisbory und men
Park Schérusch,

R herg und Streuobstwi
Aushlick guf gig Siadt

Gilmnay

PURYT M M0 Ty o

Flyer vam Grinen Rad Aschaffenburg”
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Resumée / Ausblick

DAS RADVERKEHRSKONZEPT .
SCHWERPUNKTE DER RADVERKEHRSFORDER UNG

VERKEHRSSICHERHEIT UND

SERVICE UND KOMFORT PROBLEMSTELLEN

SICHTBARKEIT
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Ausbau Radhauptrouten im Alltagsradverkehr

« Radialverbindungen in Stadtteile / Nachbarkommunen
* Innerer Ring und Verkehrssicherheit

(60€Z LS) "nspuniBuet

Cltyrin
Drisgicar Ringstrafie
500 M Fahrrad Prioritat KFZ
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Gefahrenstellen verletzter Fahrradfahrer 2021-2023

s ayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr

Radunfalle min Persenemschadon in Baye Undalin

yp. Untaiikatego

Vor allem entlang der HauptstralRen !

4 . Legende
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a
Fitter
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Landkreis o Absieuntet . Ksbsimn mit Full Pt

Racharfiide o Linfille an denen en Fabwrd, Pedeser,
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Strassenklasse
Pabariarrtadl (1) | Lindaiizgg: |
Apziegeuntyl (AZH | Un'aityp
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Erliutorung Radunfalle &

Impressum

Hesrausgeber
Bayerisches Staatsministerium t0r Wohnen, Bau und Verkehr

Bearbeitung
Zentralstelle flr Verkehrssicherhent im Stralanbaa (ZV5)
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B079T Munchen

s Ciissllen
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FahrradstraBe

Berliner Allee
AGFK Musterlosungen fur
FahrradstraBen in Bayern

Brentanoachse
Vorfahrtsberechtigung

L T

"" it Aktuell ist die Vorfahrtsregelung
= o optisch nicht eindeutig erkennbar

=

, —> Verlauf der Brentanoachse als
. Fahrradstralle eindeutig sichtbar
£ . > Vorfahrtsregelung klar
| > Entlang der RhonstraRe unattraktiver
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Radhauptroute 1. Ordnung
b xheS ot - Ri. Goldbach / Hosbach
St o PR e = M e Sy - Platanenallee Ri. Klinikum / Haibach
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- Trassenvariante "Platanenallee" -

Schnitt VIII - VIl Bestand

Schnitt VI - VIl Planung
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REMOSI-Radverkehrsmaodell

Hanau  GroBkrotzenburg Karlstein Aschaffenburg
am Main

Kleinostheim

Mainaschaff

Radschnellverbindung
Hanau - Aschaffenburg

o~ 23 GO 457158 150
\ i =k P - _ \ i |
7 129 :
f"( = 126 i ! n,mlr_rii_'uﬁurcﬁ
y 4 Machbarkeitsstudie mit
| H Malnahmenempfehlungen —
l'\. Abschlussveranstaltung war am 2 Linder 2 Rider
N « 14.06.2024 in Aschaffenburg
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Hanauer Str. D
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Seidelstr.

Brucken und Westring:

Fuhrung im Zweirichtungsverkehr

Gemeinsame F/R-Signale
in beide Richtungen

Durchgangig gemeinsame
Geh-/Radwege
in beide Richtungen

\
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Prufung / Ziel:
Vereinheitlichung
und

Legalisierung

der realen
Wegebeziehungen

Seidelstr.

\k\e\;\e 2
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ypoe! O
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Q % Getrennte Geh-/Radwege
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& )
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Gemeinsame F/R-Signale
in beide Richtungen

Gemeinsame Geh-/Radwege
nur in Fahrtrichtung

Gemeinsame Geh-/Radwege
in beide Richtungen

Gemeinsame F/R-Signale
in beide Richtungen

Gemeinsame Geh-/Radwege
in beide Richtungen

nur in Fahrtrichtung

Gemeinsame F/R-Signale
nur in Fahririchtung |

g% %

b Bestand
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ADFC Fahrradklimatest 2024

Galiedar durc:

Ergebnistabelle Bundeslinder | S

) ADFC
Lind wie ist Radfa hren d I@ Fahrradklima-Test
2024

ei dir vor Ort?
Legende und Erliuterungen zu den Spalteniberschriften: siehe Anhang aafgrund eines Seschlumes
e

in Gegenrichtung

F26 Wegwalsung fur

Verkehrsteilnehmer
F3 Radfahren durch
Alt und Jung
F4 Werbung fur das
Fubgingern
auf Radwegen
F15 Fahrraddiebstahl
und Radf.-stralfen
F17 Fahren im Misch-
verkehr mit Kfz
Stadtzentrum
Radfahrer
F27 Offentliche Fahrradar

Radfahren
F5 Medienberichte
Rang TN/EW im Landes.

Rang TNIEW im Bundes-

vergleich (alle Orte}
pro 10.000 Einw. (EW)

F24 ziiglges Radfahren
F25 geofinete Einbahnstr,
Teilnehmer (TN)

Anzahl Interviews
Uneinheitlichkeit der
Bewertungen (gr. Spanne)
Rang aufl Landesebene
Rang auf Bundesabene
F1 Spak oder Stress
F2 Akzeptanz als
F11 Sicherheitsgefihl
F12 Konflikte mit
F13 Konfiikte mit Kfz
F16 Fahren auf Radwegen

F14 Hindernisse

09 Bayern
Orte > 500.000 Einwohner
WOnchen [2.552] [ 515] 6 [ 43 [ 43 | 45 | 29 |37 [ 38 |28 ]38 (40 |36 [50 [ 3.7 [ 48 [42 |4 | B B33 [46 |50 ] 43 [40 D |31 [25 [ 32 |730/1047 [133161
|FNamBer, 1601 , E 7 B |39 471 [32 |41 4137 30 |49 |42 ] il : R 7 |40 |47 |37 [49 (@& |29 [35 |26 [33 BIB/1047 | 1260151
Orte 200.000 - 500.000 Einwohner
ALigeburg | EE | 38 [44 |43 [ 48 [32 [38] a1 [31]30 [42 38 40 |39 [&0 42 |44 |40 [46 [ 4 z F 3 3 2 B0 35 |33 |8ea/10a7 [150/161]
rte K - K nwohner

i P R

|Erfanger 667 g [
|Farth 522 ;i B 38 |40 | 41 | 28 [32[ 36 |29 |3 i 4.8 | , A 4] E EEAER ¥ 4.5 g 4 .| . 3 5 53111047 [ 107161
FVE E Yy ¥ K 40171047 | 91161

Il_m;ulstact 651 1 370 | 3.5 [ 38 [ 40 [407] 31 [32] 38 |28 [ K ; : /
Regensburg BET £ 39 ] 3. 44 143 | 46 [ 28 37139 |28]4. | : X B EH S 26711047 | B&161
\Wiirzhurg . 41 |44 |45 |31 |40 [ 41 |33 ; B § | B i 4, 1 ; ¥ A 4,9 B0S1047 118161
[Grte 50.000 - 100000 Elnwohner
Fschaftenburg FE 1E 43 |42 [ 43 37 40 [23 i : X 5 L ] [2 B5161
Bayreuth 313 J3v a7 ar 43 34138 [30]4. ; 3 x X 5 G 4 145 X X ¥ A R 22161
Neu-Ulm 46 7 | 42 |42 | 44 37 [39 |30 [ 4] | ; ¥ 3 K ] E 5 | ; 7 CHESEEX 50 |4 5 |27 14161
Landshul : E 47142145 3540 |28 EE 4T Hs.s_l 34 [458/047 [100A BT
Bamberg ) . 42 | 43 1486 2 |36 28 |27 i 3 E ) i | B 4 150 1 L 27 |35 |45 [14611047 ] 321167
Schwainmur ] : 34 C N : B z 50 38 |20 [ 34 BA31047 [129161
Fempien (Allgau) : A3 | (35 ] ] - ] 37 | 4.1 |585110A7 1141161
i ; - X ? KXl E TEH 047 | 113167

arhelm 4113 48 43145 EX 44 113 |48 d 9. . £ 3 | .
Passaul K E 1 45 3 ; g 5 3501047 | 81161

Mittelwert der Cirie > 50.000
Einwohner im Bundesland

(-]

clo|+|es|e

olsle|eje|e|e|e|e

zum Vergleich: Mittelwerf ailer
Orte > 50.000 Einwohnar

Auswertung Bayern:
« 1. Platz in unserer Stadtgrof3enklasse mit & 3,88

« Schlechte 9,2
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5 AGFK Fachexkursion 2025

Kreisel Alexandrastrale
Brentanoachse / Ringradweg
Ringradweg / Fahrradbuzzer
Abstellanlagen Schulen
Brass-Kreisel und Hofgartenstr.
Glattbacher Uberfahrt
Bahnhof Nord, RSV Hanau
Ruckbau Schillerstrale
Knoten B 8 / Ebertbriicke g
0. Fahrradbuzzer,
Neuer Geh-Radweg B26,

11. Fahrradstralle Auwed,

Kleine Schénbuschallee
12. Ausbau Mainradweg
13. Zweirichtungsradwege

GroRostheimer Stralle
14. Zweirichtungsverkehr auf Briicken

g.mvr.rrwn_;r-h-ﬂ
Damm, Dst

Mainaschaff
Geverbegelbiet
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