@
RAD.LAND.BAYERN — Radverkehr im landlichen Raum VI:A,M,

26.04.2023

Radwegenetzplanung in landlich
gepragten Raumen — Grundlage fur
einen sicheren Radverkehr

Peter Gwiasda
Planungsbuiro VIA eG, Koln

Folie



@
RAD.LAND.BAYERN — Radverkehr im landlichen Raum VI:A?M,

26.04.2023

Die Stadt, das Land und
alles dazwischen

Folie



@
RAD.LAND.BAYERN — Radverkehr im landlichen Raum VI:A?M,

Die Stadt, das Land und alles dazwischen
Landliche Idylle gegen landliche Alltagskultur
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Die Stadt, das Land und alles dazwischen

Auch hier gibt es Unterschiede zwischen Kernstadt und Umland

Figure 7 : Car and bicycle traffic from 7-19 through the inner city and across the municipal border, 1970-2020
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Auch in Danemark und anderen nord-. west- und mitteleuropaischen Landern gebt es
den Trend zum Fahrrad in den Kernstadten und die immer noch starke Dominanz des
Kfz-Verkehrs in der Region. Hier haben erst mal alle die gleichen Probleme.
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Die Stadt, das Land und alles dazwischen

Hauptverkehrsmittel - Modal Split
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Ziele setzen und konsequent verfolgen

« (Geschlossene Netze Uber Stadt- und Kreisgrenzen hinaus schaffen und
unterhalten.
Dafur ist baulasttragertubergreifende Planung notwendig

* Netze mit Schwerpunkt Alltagsradverkehr umsetzen
» touristische Routen werden eingebunden

* Aus der Netzplanung Malinahmenprogramme fur die einzelnen
Baulasttrager entwickeln

« Forderprogramme ggf. durch kooperative Planung nutzen

* S0 viel wie moglich die vorhandene Wegeinfrastruktur nutzen (z.B.
Wirtschaftswege) = Ausbau vor Neubau

« Die Umsetzung wird dokumentiert und als Grundlage fur die Unterhaltung
genutzt.

26.04.2023
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Ziele setzen und konsequent verfolgen

Kriterien der kleinraumigen Routenwahl im Alltagsverkehr

o

< Abwagung im Rahmen der Kriterien

V7

© RadNetz Baden-Wiirttemberg
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Netzkonzeption

Ziele bestimmen die Verbindungsbedeutung

Kategorie

Bezeichnung

Beschreibung

AR :
b L L LU

Ubergeordnete Haupt-

verbindung |

Wunsehlinienmetz und -ziele

rbindung fiir den Alltagsradverkehr auf

tfernungen von mehr als 10 km (z.B. ge-
eignete Verbindungen zwischen Mittel- und
Oberzentren, Stadt-Umland-Verbindungen)

.

Hauptverbindung

DVerbindung von Grundzentren zu Mittelzen-
tren und zwischen Grundzentren

—_—

mnuma

_—

AR

Basisverbindung )

>/erbindung von Gemein-
den/Gemeindeteilen ohne zentralértliche
Funktion zu Grundzentren und Verbindun-
gen zwischen Gemeinden/Gemeindeteilen
ohne zentralértliche Funktion

AR

Ubergeordnete Haupt-
verbindung

Verbindung fir Alltagsradverkehr auf grofe-
ren Entfernungen (z.B. zwischen Hauptzen-
tren, innerdrtliche Fortsetzung einer Stadt-
Umland-Verbindung)

IR

Hauptverbindung

in Oberzentren: Verbindung von Stadtteil-
zentren zum Hauptzentrum und zwischen
Stadtteilzentren

IRIV

Basisverbindung

Verbindung von Stadtteilzentren zum
Hauptzentrum der Mittel- und Grundzentren,
Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren
untereinander sowie zwischen Wohngebie-
ten und allen wichtigen Zielen

IRV

Erschliefung

Anbindung aller Grundstlicke und potenziel-
ler Quellen und Ziele

© Planungsbiiro VIA
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Netzkonzeption

Planungsebenen sollten nahtlos ineinandergreifen

Regionale Netze werden iiber Wunschlinien nach RIN definiert.

Ausbaustandards werden auf Grundlage der Potenziale zugeordnet.

Der Einsatz differenzierter Standards in einem _ o g —
Planungsraum: R s A (. -
= Konzeption des Netzes nach T SR e N/ (L S
Verbindungsbedeutung. =\ ANG IR N e T AN
, : TN e | s 2T |/ ==
= Bestimmung der Ausbaustandards nach zu e _/_,\'\ i L- gl \Z =
erwartenden Radverkehrspotenzialen. — P H\1 Z\] ‘,:f_ i::___‘__,-ﬂ-* i
Beispiel: Netzplanung mit differenzierten PR PV S | N N .
Standards am Beispiel des Kommunalverband g ' s o2V A e E
Ruhrgebiet : (Ve ol o 2
o i - g
Legende e s s
Bedeutende Ziele Netzkategorie 5
Gnndrentrum Pt virEindufeg (=200 PactlarTag
T AR rizeniram R hgabver b dang | =500 be <2000 AadienMag) 11 - : - :.-ﬂ‘{ T
T }:ﬂ:‘;::'__u” — R pchr b bingang { > 2000 EaderTag) inki RE1 BS MR :-1. .
*  Unsmmth Planerenrigtit VIA-

26.04.2023 Folie 11



Netzkonzeption

Fuhrungsformen innerorts bestimmen
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Netzkonzeption \

Es entstehen zwei Netzteile:

Hauptverkehrsstrallen: ,Gelbes Netz“

Nebenstralen und Griinwege: Griines Netz“

Charakteristik und {7 s
MafRRnahmen im '
,Gelben Netz”

Radfahren auf Radverkehrsinfrastruktur

" wms Radfahren im Mischverkehr und Grunverbindungen

L3 >
@ =
5 P
- N 3 X :
RO adena, \ \ v

© Planungsbtiro VIA
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MaBRnahmen planen und umsetzen

Die MaRe entsprechen dem
MaRnahmenspektrum: Uberwiegend Trennen Basisstandard der ERA!

bei fehlenden Flachen: Vertraglichkeit anstreben

Radweg im Seitenraum Radweg auf Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh- und
2,00 m (Basisstandard) Fahrbahnniveau 2,00 m (Basisstandard) ab 1,50 m Radweg

bei geringem Radverkehr 2,00 m (Basisstandard) bei geringem Radverkehr Gegeniiber der Kernfahrbahn @0 3,00 m

1,60 m Schmalere Malde 1,60 m zuerst Schutzstreifen Abhangig von der Ful3- und
dann zu begrunden vermeiden, wenn zwischen dann zu begrunden verbreitern Radverkehrsstarke

Hochborden gelegen

© Planungsbdiro VIA Quelle: ARGUS Hamburg © Planungsbiiro VIA © Planungsbiiro VIA © Planungsbiiro VIA

26.04.2023 Folie 14
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MaRBnahmen planen und umsetzen

Erfordernis von Radverkehrsanlagen auerorts

Entwurfsklasse nach RAL /

Erfordernis Radweg

FUhrung des Radverkehrs

Einzelkriterien, die Radwege
erforderlich machen (ein
Kriterium muss erfullt sein)

Keine Radwege. sondern

Straldenunabhangige

S Immer ) . IS
EKL 1 strallenunabhangige . Radverbindungen sind immer
Verbindung Strallenunabhangig erforderlich
. Straldenunabhangige
EKL 2 Ja Straf&enuna%t;ar?giltgegger fahrbahn- Radverbindungen oder Radwege
9 sind immer erforderlich
— Strallenunabhangige
EKL 3 Ja StraBenuna%ZaTg;%gger fahrbahn- Radverbindungen oder Radwege
9 sind immer erforderlich
DTV < 1.500
bei 70 km/h Vzul
DTV < 3.000
Strallenunabhangig, bei 50 km/h Vzul
EKL 4 Im Einzelfall zu prufen fahrbahnbegﬁtrgr;cri"?der auf der Schulwege gemaR

Schulwegplanung und das
Auftreten anderer besonders zu
schutzende Verkehrsteilnehmer

sind mit abzuwagen

26.04.2023

© Entwurf ERA 23
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MaRnahmen planen und umsetzen

Mischen und Trennen aulRerorts dargestellt nach Bild 7:
,Regeleinsatzbereich nach ERA*

[KEz/h] zweistreifige Stralen I Regeleinsatzbereich fur Mischen auf der
2400 Fahrbahn
2200 _:Trennen ist erforderlich é? II Regeleinsatzbereich fiir Schutzstreifen,
2000 q Gehweg/Radfahrer frei und Radwege ohne
1800 1 Benutzungspflicht
1600 T III Regeleinsatzbereich fir Trennen
1400 @ \V/ (Radwege, Radfahrstreifen, Gemeinsame
1200 Eﬁ.g} @ % Geh- und Radwege)
1000 1 I IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerldsslich
800 B
600 Ubergédnge sind nicht als harte Grenzen zu
s00 L e definieren.

T, \Blz::riggliiirkeitfﬁr
200 = AuBerortsstrafien .
0- — e ., FahrbahnfUhrung nur auf

30 40 50 60 70  [km/h]
Mischen wird akzeptiert schwach belasteten
Aulderortsstralden moglich!

Quelle: FGSV — Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

26.04.2023 Folie 16
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MafRnahmen planen und umsetzen
Gestaltungsmoglichkeiten auf der Strecke auBerorts
= Die Moglichkeiten sind hier eingeschrankt
= Schutzstreifen aullerorts sind nicht zulassig

Fuhrungsformen auferorts

© P/anungébi]ro'

© Planungsbiiro VIA

landwirtschaftliche Wege stralRenbegleitende

Radwege i fey
© Planungsbliro VIA 4 L= o B !
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Ausbau, Ertuchtigung und MarkierungsmafBnahmen

Randmarkierung aul3erorts zur besseren Orientierung auch bei Dunkelheit
(fiir den Kfz-Verkehr selbstverstéandlich ...)

© Planungsbiro VIA

» Im Neubau und im Bestand,
bei selbststandig gefuhrten
Radwegen und
stral3enbegleitend

26.04.2023

Musterldsung
Selbsténdig gefiihrte Radwege
Randmarkierung Fahrradroute im ERA-Standard

Markierung:

Schmalstrich (0,12 m),

retroreflektierend

0,12m U

20,50m 2250m 20,50 m
23,50 m
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsberelche:

Hinwelse:

= aulerorts auf Radwegen bzw, gemelnsamen Geh- und Radwegen, wenn dle Wege

unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

o erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefalle

und/oder Kurven sowle bel Blendgefahr

® kann in Verbindung mit markierten Fahrradpikiogrammen auch als zusaizliches Leitelement

flir beleuchtete Interkommunale Radschnellverblndungen dlenen

« fir eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen |6semittelfreie Markierungsstoffe angewandt

werden

Folie 18
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MaRRnahmen planen und
MaRnahmen umsetzen
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MaRnahmen planen und umsetzen

Netzlucken aufRerorts

Neubau von
Radwegen kostet Zeit:
Welche Alternativen
gibt es ?

Gibt es ein ,grunes
Netz® auch aulierorts?

26.04.2023
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Strategie zur SchlieBung der
Netzlucken an RegionalstraRen:
Bundes und LandesstraRen der
EKL 2 und 3

Wirtschaftswegenetz nutzen

Ubersichtskarte zu den
Wirtschaftswegen die als kurz-
und mittelfristige Alternativen zu
straBenbegleitenden Radwegen
in Frage kommen.

Fallbeispiel aus einer landlichen
Region in Rheinland-Pfalz

Quelle: Datenbank der landwirtschaftlichen
Wege, die in einem Ausbauprogramm bzw.
Flurbereinigungsverfahren enthalten sind

26.04.2023 @ Planungsbiiro VIA
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Bufferungrelevanter

Bundes-/ Landesstrafenabschnitte

Wirtschaftswege parallel zu RegionalstraBen nutzen

Eignungsprufung von Wirtschaftswegen als Ersatz fur

@
RAD.LAND.BAYERN — Radverkehr im landlichen Raum VIA,M,
straBenbegleitende Geh- und Radwege: Umweg und Steigung

(?7) Kantenlangen

Identifikation der Abschnitte ohnne Radweg an B-/L-Str
Anlage eines Buffers auf Basis eines Buffers mit 1:1

P N
2\
% Wege
[oh (=
=
=
o
Steigungsfaktor

Berechnung des Umwegfaktors der verbleibenden

Wege

Berechnung des Steigungsfaktors der verbleibenden

Im Ergebnis existiert eine Vorauswahl an Verbindungen, die
den Kriterien Umwegfaktor und Steigung Kategorie Ill-a / llI-b
entsprechen
26.04.2023

© Planungsburo VIA

22
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Wirtschaftswege parallel zu RegionalstraBen nutzen

Eignungsprufung von Wirtschaftswegen als Ersatz fur
straBenbegleitende Geh- und Radwege: Ausbaustand ausreichend

Visuelle Prafung auf
Oberflachenart und Breite|

QoNpe

© Planungsbtro VIA
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MaBRnahmen planen und umsetzen

51830 [ -uscrons ] PR U g
- Landw.-/Forstw. [-Wasserw.-/ Anlieger frel Weg | L ;l_s # ’6:’ y
Ausbauzustand unzureichend o\ s 4

le : ).
i duidien Stocken
Zielzustand: e’ W

Selbstdndige Fihrung oifenbachermiihle F

Landwirtschaftliche Wege TP

- Verbreiterung bestehender Radverkehrsinfrastruktur auf

werden hinsichtlich ihres goci A
Ausbauerbedarfs erfasst |
und dokumentiert kelne Musterlésung erforderlich

Straenklasse oTv
Stadt

sd rf Uxheim

Hauptfrage:
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FahrradstraBen auBerorts und innerorts umsetzen
FahrradstraBen auBerorts: Alternative zu Hauptverkehrs\straBen

Fahrradstral3en konnen als
kurzfristige Mallnahmen

(1 bis 3 Jahre Realisierungs-
zeitraum) schnell erfolge
sichtbar machen und die
Akzeptanz erhohen.

Dort wo sie noch nicht
bekannt sind, muss
Aufklarungsarbeit geleitstet
werden.

© Planungsbiiro VIA
© Planungsbiro VIA

@ Planungsburo VIA
© Planungsbiro VIA

Stadt Rec I'inghaﬁseh

26.04.2023 Folie 25



@
RAD.LAND.BAYERN - Radverkehr im landlichen Raum VI:AHD

Exkurs Schutzstreifen auRerorts

Im Ausland kein Tabu sondern eher die Regel

* In den Niederlanden und Danemark die Regellosung
auf schwach belasteten Strafden

= |n der Schweiz auch auf hoher belasteten Strecken
StreCken © Planungsbiro VIA

' Laer “[qnung‘js'bdrq_- VIA 3
S SEr ]
o
iy
=
3
O

Beispiel aus den Niederlanden

Beispiel aus der Schweiz Folie 26
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Exkurs: Modellvorhaben Schutzstreifen auBerorts in Baden-Wurttemberg
Vorgehensweise im Modelvorhaben in Baden Wurttemberg

= Es wurden sehr unterschiedliche
Anwendungsfalle untersucht, z.B.
einseitige Schutzstreifen,
beidseitige Schutzstreifen sowie
auch innerortsstrecken mit
schmaler Kernfahrbahn (>4,10 m)

/

Glnter Bediasf :
7

Glnter Bedias

= Alle Strecken wurden der
gleichen Gesamtbewertung
unterzogen und sind daher
vergleichbar.

= An dieser Stelle sollen die
AuRerortsstrecken im
Mittelpunkt stehen.

%)
kS|
Re}

()
o

o
4

c
i3
Q©
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RAD.LAND.BAYERN — Radverkehr im landlichen Raum VI:A,M,

Exkurs: Modellvorhaben Schutzstreifen auRerorts in Baden-Wurttemberg

Zentrale Ergebnisse
Innerorts — Markierung einseitig ......

Markierung einseitig

Bewertungskriterien:

=  Wirkung auf das
Radverkehrsaufkommen i i Friedrichshafen Unterraderach

= Entwicklung Interaktionen
und Konflikte .

= Uberholkonstellationen b

Ostfildern Kemnat, Reutlinger Stralie

6.000

= Uberholabstande

@ Friedrichshafen, Waggershauser Str.

= Fahrlinie Radverkehr

@ Lautem/ MGgglingen, K 3282 ) positiv

leicht positiv
2.000

= Nutzung Fahrbahn statt neutral

negativ
Nebenanlage Einsatzbereich

5,00 5.25 5.50 575 6,00 8.25 8.50 6.75 7.00 7.25 7.50 7.75

Modellprojekte Schutzstreifen

26.04.2023

Bernard / Planungsbliro VIA
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RAD.LAND.BAYERN — Radverkehr im landlichen Raum VI:A,M,

Exkurs: Modellvorhaben Schutzstreifen auRerorts in Baden-Wurttemberg

Zentrale Ergebnisse
Innerorts — Markierung Beidseitig

Markierung beidseitig

Vergleichswerte innerorts:

14.000 Lorrach, Lorracher Strale

= Die Wirkungen innerorts
sind durchwachsen e @ Ubstadt-Weiher, Stettfeld, K 3584

Ostfildern Ruit, Kirchheimer Strae
= |n den mittleren 10,000
Fa h rba h n b re |te n W| rd ke | ne Eggenstein-Leopoldshafen, K 3580
d h . f d Heilbronn, Wollhausstralte
urcngrelrenae

Verbesserung erzielt

Konstanz Wollmatingen, Radolfzeller Stralte
Filderstadt, Plattenhardt, Hohenheimer Str.

0 s
Ubstadt-Weiher, Weiher, K 3523 Miihlacker, Lienzinger Strafie

KFZ {24 h

Lérrach, Schopfheimer Stralte
Markelfingen, K 6170

= Negativ wirken sich
Uberholkonstellationen und — Karisruhe, Steinkreuzstrafie @
Uberholabstande aus,
wahrend die Nutzung der 2000
Seitenraume abnimmt und
Konflikte selten sind.

Friedrichshafen, Barbarossastrafite

@ Oberndorf a.N., TeckstraRe

Fahrbahnbreite [m]
Modellprojekte Schutzstreifen

26.04.2023

8,00 6,25 850 6,60 8.75 7.00 7.25 7.50 7.75 8,00

positiv
leicht positiv
neutral
negativ

Einsatzbereich

Bernard / Planungsbiro VIA

B.25 8.50
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Exkurs: Modellvorhaben Schutzstreifen auRerorts in Baden-Wurttemberg

Zentrale Ergebnisse
AUBerOI'tS - Markierung EinSEitig Markierung einseitig

Ostfildern Scharmmhausen,

= Die Wirkungen aulerorts Kreuzbrunnenstratie
ist fast durchweg positiv

= Fast uberall lassen sich

deutliche Verkehrszunahmen Reutingen, Dietweg @
feststellen
= Geringe Uberholabstande sind = <« Filderstadt, Waldenbucher St
seltener ebenso dir " Bl —
. LK Lérrach Holzen/Egringen
prObIemat|SChen ) @ Aalen, Alte Heidenheimer Str §
" . i Eislingen Krummwalden, Brickenstralte @ Rottenburg a.N., Oberndorf, K 6938 3
U berhOI konSteI Iatlonen : Mégglingen/ Lautern, K 3282 @ Bahlingen/ Lauffen o.R., K 5542 _§
Backnang, Roflauf Rastatt Gaggenau, K 3705 ‘é’-,
. Besonders SCh male 2000 Rheain-Neckar-Krais, L 5:0 OHiorom; Keero ® :;?::‘ivposmv §
. iyr [N
Querschnitte fallen positiv auf. @ Kanigsbronn, Hoppeleshalde neutra 3
- @ Backnang, Schéntaler Strale negativ g
Einsatzbereich &
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Exkurs: Modellvorhaben Schutzstreifen auRerorts in Baden-Wurttemberg

Zentrale Ergebnisse: Auferorts
Markierung beidseitig Markierung beidseitig

= Die Wirkungen aulderorts Baden-Baden, L 67 [S0d]
sind auch uberwiegend
positiv

» Das Baden-Baden-Bespiel hat
das Problem der zu kurzen o Baden-Baden, K 9617 [Nord]
Eingewohnungszeit

= Winnenden/ Schwaikheim, K 1911
= Geringe Uberholabstdndeund &
ungunstige Konstellationen

<
sind auch hier selten. o Tullau, K 2597 [Ost] E
o @ Moos/ Bankholzen, L 193 ‘5,
. o @ Tullau, K 2597 [West] @ Zeutern/ Ostringen, K 3586 iti g
= Die Belastungen unter 5.000 . S e & PtV s
. > <. leicht positiv x
Kfz sind positiv und wurden neutral N
daher per Erlass freigegeben - oy |-
a p g g . Einsatzbereich @
6.50 6,60 6.75 .29 0
0 (m]
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Exkurs: Modellvorhaben Schutzstreifen auBerorts in Baden-Wurttemberg
Folgerungen aus dem Projekt in Baden Wurttemberg

= Als Netzelement kommen Schutzstreifen auBerorts auf gering bis maRig belasteten Stralden in Betracht.
In Baden-Wurttemberg sind sie bis 5.000 Kfz/Tag zulassig.

= Einseitige Schutzstreifen sind in folgenden Konstellationen moglich:
1. Bergauf Schutzstreifen und bergab Piktogrammkette
2. Bergauf FUhrung in Nebenanlage und bergab Schutzstreifen
3. generell als Erganzung zu einer einseitigen Richtungsflhrung, auch auf ebener Strecke

= Die oft genannten negativen Begleiterscheinungen, wie geringe Uberholabstinde und Uberholen im
Gegenverkehr treten kaum auf.

=  Geschwindigkeitsdampfende Wirkung haben die Schutzstreifen nicht in jedem Fall, so dass eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h sinnvoll ist.

= Auch bei hoheren Verkehrsbelastungen und einer Kern-/ Restfahrbahn-Breite = 4,50 m ist der Einsatz
von Schutzstreifen als Ubergangslosung moglich und im Einzelfall abzuwagen.

26.04.2023
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Exkurs: Modellvorhaben Schutzstreifen auBerorts in Baden-Wurttemberg

Wie konnte fur eine groBere Breitenwirkung besser gemacht werden

* In den Niederlanden ist die einstreifige Kernfahrbahn die Regel
= Dies ermoglicht eine breite Anwendung im landlichen ErschlieRungsnetz
= Bei geringen bis maligen Belastungen (< 3.000 Kfz/Tag) durchaus zu empfehlen

©

2
g <
2
E ()]
% g
S 5
2 o
‘ & o

170-220 cm B Middenrijloper 220-380cm W 170-220cm [

) Vernardingsbreedte: 580-840 cm
Belijning: 10 cm - -~ 4
Breitenaufteilung aus dem ‘ -' N .
: ‘ - Einstreifige Kernfahrbahn

Niederlandischen Regelwerk \ in den Niederlanden
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Exkurs: Kann Bayern wie die Niederlande werden?

Tempo-60-Zonen in den Niederlanden als

Beispiel fiir eine flichendeckende Regelung Geschwindigkeitszonen sind auch

in landlichen Regionen
Deutschlands einsetzbar!

Maogliche Regelung mit
T-70-Zonen aulerorts

@ Planungsbiiro VIA

Aachen

- Fallbeispiel - e

© Planungsbtro VIA

B IndenT-70-Zonen sind
alle StraBen gemaR

EKL 4/5 gestaltet
peeEre— == CIR m In5 bis 10 Minuten wird
\ S eine Regionalstrae
(EKL 3) erreicht
Einen Versuch ware es wert.
MaRnahmen =

= moglicher Streckenneubau/-ausbau

Funktionsverlagerung/-ergénzung
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

www.viakoeln.de
peter.gwiasda@yviakoeln.de
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